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1. Allgemeine Daten zur Mobilitat

=

Ausgangslage

Modal Split im Bundeslédnder Vergleich

Die folgenden Daten sollen einen Einblick in die derzeitige verkehrliche Situation in Zistersdorf
geben. Leider sind die aktuellsten Verkehrsdaten nur auf Landesebene verfliigbar wodurch eine
explizite Betrachtung der Gemeinde nicht moglich ist. Aus dem Jahre 2003 stehen Daten zum
Motorisierungsgrad der Bezirke Ganserndorf und Mistelbach sowie Verkehrsdaten zur Region
Weinviertel zur Verfiigung, welche in dem Bericht Mobilitéit in Niederdsterreich, Ergebnisse der
Landesweiten Mobilitéitsbefragung 2003 vom Amt der Niederdsterreichischen Landesregierung
veroffentlicht wurden.

Ein GroRteil der Statistiken fir Niederdsterreich stammen aus dem Bericht Mobilitét in
Niederdsterreich, Ergebnisse der Landesweiten Mobilitdtsbefragung 2008 vom Amt der
Niederdsterreichischen Landesregierung. Fur den Vergleich von Niederdsterreich wurde das
Land Vorarlberg ausgewahlt, da hier eine ahnliche Mobilitatsbefragung aus dem Jahr 2008
vorliegt (Mobilitéit in Vorarlberg, Ergebnisse der Verkehrsverhaltensbefragung 2008).

Modal Split

Der Modal Split gibt die Verteilung der taglichen Verkehrsmenge auf einzelne Mobiltitatsformen
an. Das bedeutet, dass die zuriickgelegten Wege den einzelnen Formen der Fortbewegung
(zu FuB, mit dem Rad, mit dem o6ffentlichen Verkehr, als PKW-Lenker oder als PKW-Mitfahrer)
zugeordnet.
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Abbildung 1: Parkplatz bei den Schulen in Zistersdorf

Im untenstehenden Diagrammwird der Modal Splitinden Bundeslandern Niederdsterreich, Wien,
Oberosterreich und Vorarlberg dargestellt. Es fallt sofort auf, dass das Land Niederdsterreich im
Vergleich einen sehr hohen Anteil (53%) der taglichen Wege mit dem Pkw als Lenker verrichtet,
welcher sich auf die Nutzung des offentlichen Verkehrs sowie die Zurlicklegung der taglichen
Wege zu Fuld auswirkt. In diesen Kategorien sind in Niederdsterreich nur sehr niedrige Werte zu
verzeichnen.

Das Bundesland Wien hat sowohl den héchsten Anteil an Wegen, die mit dem 6ffentlichen Verkehr
(35%) als auch zu Ful® (27%) zuriickgelegt werden. Dies ist vor allem auf ein besseres offentliches
Verkehrsnetz sowie eine hohere Dichte der Siedlungs- und Nutzungsstruktur zurlckzufihren.
Der Anteil der Wege, welche mit dem Rad zurilick gelegt werden liegt in Niederdsterreich bei
7% und unterscheidet sich somit von Wien und Oberdésterreich kaum. Nur in Vorarlberg wurde
durch gezielte Bemihungen, betreffend des Radverkehrs, ein Anteil von 15% erreicht.
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Niedero6sterreich (2008) 53%
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Wien (2009) 24%
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Diagramm 1: Modal Split im Bundeslidnder Vergleich, Quelle: Verkehr in Zahlen, Osterreich 2011; eigene Darstellung
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1. Allgemeine Daten zur Mobilitat
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Modal Split nach Altersklassen

Besitz eines Fahrrades

Als nachstes wird der Modal Split fir Niederosterreich aufgeschlisselt nach Altersklassen
dargestellt. Die erste Klasse, in welche Personen bis 17 Jahre fallen, unterscheidet sich am
starksten von den anderen. Sie hat den hochsten Anteil an Wegen, die mit dem 6ffentlichen
Verkehr oder als Pkw-Mitfahrer zuriickgelegt werden, was vor allem daran liegt, dass Personen
dieser Altersklasse oftmals noch keinen Flhrerschein besitzen und somit ihre Wege nicht als
Pkw-Lenker zurlicklegen kdnnen. Ab 18 Jahren steigt der Anteil der Pkw-Lenker stark an, erreicht
seinen Hohepunkt in der Altersklasse von 35 bis 49 mit 69% und sinkt ab 50 Jahren wieder.
Demnach steigt der Rad- und FuRanteil wieder entsprechend, wihrend der OV-Anteil weiterhin
sinkt. Der Anteil der Radfahrer ist in allen Altersklassen @hnlich, wahrend der FulRganger Anteil
relativ groRBe Schwankungen aufweist. Den hochsten Anteil an Personen, welche ihre taglichen
Wege zu Ful’ erledigen finden sich in der Altersklasse 65+.

bis 17 Jahre

18 bis 34 Jahre

35 bis 49 Jahre

69%

50 bis 64 Jahre

65 Jahre und dlter

EFuR mRad ®Pkw-Lenker m Pkw-Mitfahrer = OV

Diagramm 2: Modal Split nach Altersklassen fir Niederosterreich 2008, Quelle: Mobilitdtsbefragung Niederdsterreich, 2008;
eigene Darstellung

In folgendem Diagramm werden die Anteile von Fahrrad Besitzern aufgeschliisselt nach
Altersklassen fiir Niederosterreich und Vorarlberg dargestelllt. In Anbetracht des niedrigen
Anteils (7%) an Wegen, die mit dem Rad zurlick gelegt werden, hat Niederdsterreich einen
betrachtlichen Anteil von 78% an Fahrrad Besitzern. In Vorarlberg ist der Anteil der Fahrrad
Besitzer noch ein bisschen hoher als in Niederdsterreich. In beiden Bundeslandern nimmt der
Anteil an Fahrrad Besitzer ab 65 Jahren stark ab.

87%

6 bis 17 Jahre 91%

83%

18 bis 34 Jahre 79%

87%

35 bis 49 Jahre
89%  m Niederésterreich

80% W Vorarlberg

50 bis 64 Jahre 33%

65 Jahre und élter

78%

Gesamt 82%

Diagramm 3: Besitz eines Fahrrades fiir Niederdsterreich und Vorarlberg 2008, Quelle: Mobilitatsbefragung
Niederdsterreich, 2008; Verkehrsverhaltensbefragung Vorarlberg, 2008; eigene Darstellung

r.

Abbildung 2: Ungenutzte Radabstellanlagen im Stadtkern von Zistersdorf
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1. Allgemeine Daten zur Mobilitat

Anzahl der Pkw je Haushalt

Niederdsterreich hat durchschnittlich mehr Personenkraftwagen je Haushalt als Vorarlberg. Der
Anteil der Haushalte, die keinen oder einen Pkw haben, betragt in Vorarlberg 69% und ist groRer
als jener in Niederosterreich, welcher 54% aufweist. 46% der niederdsterreichischen Haushalte
haben sogar mehr als einen Pkw.

. 5% - T
kein Pk e g
eln PFkw ‘ 7% oy SR s,
1 Pkw 49% Abbildung 4: Bushaltestelle in der Gemeinde Zistersdorf bei der Hauptschule
62% . . .
B Niederosterreich

OV-Zeitkartenbesitz
35% m Vorarlberg ] ] = ] ] -
2 Pkw m ° Als letztes wurden noch die Anteile von OV-Zeitkartenbesitz aufgeschlisselt nach Altersklassen
von Niederdsterreich und Vorarlberg verglichen. In Niederosterreich und Vorarlberg verhalt es
11% sich ahnlich wie beim Modal Split aufgeschlisselt nach Altersklassen. In der Altersklasse 6 bis
3 und mehr Pkw . 4% 17 Jahre ist der Anteil der OV-Zeitkartenbesitz noch relativ hoch, er sinkt jedoch ab der zweiten
Altersklasse drastisch ab. In der Altersklasse 65+ steigt der Anteil an OV-Zeitkartenbesitz wieder
Diagramm 4: Anzahl der Pkw je Haushalt in Niederdsterreich und Vorarlberg 2008, Quelle: Mobilitdtsbefragung ein wenig an. Insgesamt besitzen 29% der Vorarlberger eine OV-Zeitkarte wahrend sich dieser
Niederdsterreich, 2008; eigene Darstellung Wert in Niederosterreich nur auf 23% belauft.

6 bis 17 Jahre 68%

18 bis 34 Jahre

35 bis 49 Jahre
m Niederosterreich

m Vorarlberg
50 bis 64 Jahre

65 Jahre und alter

Gesamt

Diagramm 5: OV-Zeitkartenbesitz in Niederdsterreich und Vorarlberg, Quelle: Mobilititsbefragung Niederdsterreich, 2008;
Abbildung 3: Gemeinde Gaiselberg: schwere Fahrbahnschdaden auf Haupt- und Nebenfahrbahn Verkehrsverhaltensbefragung Vorarlberg, 2008; eigene Darstellung
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1. Allgemeine Daten zur Mobilitat
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Daten auf Bezirksebene

Modal Split Daten fiir die Region Weinviertel und Waldviertel

Um auch Daten auf einer kleineren Ebene als auf Landesebene zu finden muss man einige
Jahre zuriick blicken. In dem Bericht Mobilitéit in Niederésterreich, Ergebnisse der Landesweiten
Mobilitdtsbefragung aus dem Jahr 2003 gibt es Daten, welche einen genaueren Blick auf die
regionale und Bezirksebene ermdoglichen.

Entwicklung des Motorisierungsgrades auf Bezirksebene

Auf der Bezirksebene wird leider ausschlieBlich die Entwicklung des Motorisierungsgrades von
1991 bis 2001 fiir alle niederdsterreichischen Bezirke dargestellt. Im untenstehenden Diagramm
wird die Veranderung des Motorisierungsgrades fiir Mistelbach und Ganserndorf dargestellt. In
Mistelbach ist der Motorisierungsgrad innerhalb von zehn Jahren von 420 auf 588 Pkw je 1000
Einwohner angestiegen. In Ganserndorf gibt es einen geringeren Anstieg zu verzeichnen - der
Motorisierungsgrad des Bezirks ist von 437 auf 573 Pkw auf 1000 Einwohner angestiegen.

600 -

500 -

400

300 - w1991

m 2001
200 -

Pkw/1000 Einwohner

100 -

Mistelbach Ganserndorf

Diagramm 6: Entwicklung des Motorisierungsgrades in Mistelbach und Ganserndorf, Quelle: Mobilitatsbefragung
Niederosterreich 2003; eigene Darstellung

Firdieregionale Ebene standenimJahr 2003 Daten zum Modal Split fir die Regionen Waldviertel
und Weinviertel zur Verfliigung. Beide Regionen weisen einen ahnlich hohen Anteil an Pkw-
Lenkern auf. Die Region Weinviertel weist mit einem Wert von 18% einen doppelt so hohen Ful-
Anteil als das Waldviertel auf. Das Waldviertel hat einen hoheren Anteil an Wegen, welche mit
dem Rad oder dem o6ffentlichen Verkehr zuriickgelegt werden, als das Weinviertel.

Die Modal Split Daten der Regionen sind jenen der Bundeslander in denen sie liegen sehr ahnlich.

Waldviertel 52%
H FulR
m Rad
s ® Pkw-Lenker
= Pkw-Mitfahrer
ov
Weinviertel 49%

Diagramm 7: Modal Split auf Regionsebene 2003, Quelle: Mobilitdtsbefragung Niederdsterreich 2003; eigene Darstellung

Abbildung 5: Bushaltestelle vor der Hauptschule im Hauptort Zistersdorf
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2. Zentrumsanalyse im Hauptort Zistersdorf

=

Lokale Zentrumseinrichtungen und Nutzungscluster

DieKarte ,Lokale Zentrumseinrichtungen und Nutzungscluster” (siehe Seite 9) gibt einen Uberblick
Uber die Stadt Zistersdorf selbst. Das Gebiet wurde in drei Nutzungsbereiche (Gewerbe-, Wohn-
und Zentrumsgebiet) eingeteilt. Das Zentrum wird von der ehemaligen Stadtmauer eingegrenzt
und hebt sich durch eine dichtere Bebauung der Gebdaude von den anderen zwei Gebieten ab.

Im Zentrumsgebiet liegt das Amtshaus, die Kirche, das Pfarrheim, das Hotel ,Eldu®, kleinere
Geschafte und der GrofSteil der Bildungseinrichtungen. Das Schloss das sich im stidwestlichen
Bereich des Gebiets befindet wird als Wohnquartier flir Schiiler der Berufsschule und Héhere
technischen Lehranstalt (HTL) wahrend der Schulzeit genutzt. In der restlichen Zeit ist das Schloss
unbewohnt und kann fiir Veranstaltungen genutzt werden.Ostlich des Schlosses befinden sich die
Berufsschule, die HTL, die Volksschule, die Musikschule, die Sonderschule und die Hauptschule.

Das Wohngebiet bildet sich um das Zentrum, ist im Osten durch das Gewerbegebiet begrenzt
und erweitert sich im Westen stark. Im Wohngebiet sind vorwiegend Einfamilienhduser und
vereinzelte Wohnhauser vorzufinden. Im westlichen Teil befinden sich Nahversorger, wie zum
Beispiel ein Spar, Billa, Hofer oder die Backerei Geier. Aulerdem gibt es mit der Polytechnischen
Schule und den zwei Kindergarten noch weitere Bildungseinrichtungen. Im Osten gibt noch eine
Wallfahrtskirche und im Westen ein Seniorenheim.

Das Gewerbegebiet liegt im Osten und erstreckt sich als ein Band von Norden nach Siden.
Wichtige Einrichtungen sind das Lagerhaus, die A.S.A, das AMS und der Bahnhof mit seiner
bestehenden Guterverbindung.

Schliellich gibt es noch drei wichtige Grinflachen, die als Sport- und Freizeitmoéglichkeiten
verwendet werden. Einerseits der Park, angrenzend am Gewerbegebiet, der sehr idyllisch wirkt
und eine hohe Aufenthaltsqualitat aufweist und andererseits die zwei Griinflachen stdlich des
Schlosses. Der Schlosspark, der nicht sonderlich genutzt wird, hatte durchaus Potential. Die
grolRere Flache sudlich des Schlossparks wird vorwiegend als Sportflache genutzt.

Die wichtigsten Einrichtungen der Stadt Zistersdorf wie zum Beispiel die Bildungseinrichtungen
oder Verwaltungsgebadude sind im Zentrum angesiedelt und werden in der folgenden Karte
farblich hervorgehoben.

Zentrum im Fokus

Die Karte ,,Zentrum im Fokus” zeigt das Zentrum der Stadt Zistersdorf im Detail und stellt wichtige
Fullgdangerverbindungen dar.

Die Stadt Zistersdorfist generell gut fiir den FuRRverkehr ausgestattet. Obwohl das Zentrumsgebiet
mit mehr als ausreichend Parkplatzen gestaltet wurde, belauft sich der Groldteil der Wege
im Kerngebiet zu Ful. Es ist darauf geachtet worden den FuBverkehr und die wichtigsten
Fullverbindungen in der Innenstadt mit geniigend Schutzwegen zu sichern.

Die wichtigsten Fullverbindungen flihren ins Stadtzentrum, zu den Bildungseinrichtungen und
Nahversorgern. Eine Hauptverbindung flir den FuBBverkehr ist die Kirchengasse, die vom Zentrum
auszudenSchulenfihrt. Sie wird taglich von Eltern benutzt die ihre Kinder zur Schule bringen. Eine
weitere Hauptverbindung liegt im nordlichen Stadtteil. Die Verbindung der Stadtgrabengasse mit
der Naglergasse ist flir die Bewohner eine Abkilrzung ins Zentrum. Somit kénnen alle wichtigen
Einrichtungen zu FuR erreicht werden. Man kann daher durchaus sagen, dass Zistersdorf eine
Stadt der kurzen Wege ist.

Die Parkplatze am Schlossplatz werden vorwiegend von Berufs- oder HTL-Schilern benutzt.
Hingegen wird der Parkplatz sldlich des Schlosses fiir den Kindergarten und Sportplatz
freigehalten.

ez =

Abbildung 6: Kirchenplatz im Hauptort Zistersdorf
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Nicht-Motorisierten Verkehr

2. Zentrumsanalyse im Hauptort Zistersdorf

2.1. Lokale Zentrumseinrichtungen und Nutzungscluster

== Stadtmauer
. Zentrumseinrichtungen
Seniorenheim
Bildungseinrichtungen
Nahversorger

Ehemaliger Bahnhof

Parkanlagen

Wohngebiet

Gewerbegebiet

Zentrum

A M: 1:8700

N

Plan 1: Darstellung der Lokalen Zentrumseinrichtungen und der Nutzungscluster, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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2.2. Zentrum im Fokus

Stadtmauer
Zentrumseinrichtungen
Bildungseinrichtungen

Nahversorger
Parkplatze

Parkanlagen

FuBgdngeriibergange

Haltestellen

@O ONNEEHNRN |

= = > Wichtige FuBgangerverbindungen

A M: 1:3300
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Plan 2: Zentrum im Fokus, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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3. Bedingungen des FulRverkehrs

3. 1. FuBverbindungen ins Zentrum
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Die Karte ,Fullwege ins Zentrum® verdeutlicht
die wichtigsten Verbindungsachsen ins
Zentrum zu FulB. Um die Stadtmauer fihren die
Stadtgrabengasse und die Umfahrungsstralie,
die mit mehreren Zugidngen ins Zentrumgebiet
verbunden sind. Wahrend die &stlichen und
westlichen Eingange auch fur den motorisierten
Verkehr zu erreichen sind, sind die anderen zwei
nur zu Ful’ zu bewaltigen.

Zentrumseinrichtungen

Seniorenheim

Bildungseinrichtungen

Nahversorger

Parkanlagen

== Fuflwege ins Zentrum

O FulRgangeriibergange

Al \ A M: 1:5400
N

Plan 3: FuRverbindungen ins Zentrum, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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3. Bedingungen des Fullverkehrs

3.2. Erreichbarkeit der Stadt zu Ful}

Grundsatzlich ist die Stadtgrenze Zistersdorfs
vom Zentrum aus innerhalb von 20 Minuten zu
erreichen. Dies zeigt die Karte ,,Erreichbarkeit der
Stadt zu FulR“,

Als Ausgangspunkt fir die Messungen wurde der
Kirchenplatz ausgewahlt. Von dort aus ist das
Zentrum in 6 Minuten zu erreichen.

Die Wege zu den Wohngebieten im Norden, Osten,
Sudden und Teile des Westens kdnnen innerhalb
von 12 Minuten zurickgelegt werden, wahrend
man fur das restliche Wohngebiet im Westen und
die Gewerbegebiete im Osten Uber 12 Minuten
benotigt.

In der Karte werden sowohl Problemstellen als
auch raumliche Barrieren dargestellt. So gibt
es beispielsweise keine direkte Verbindung
zwischen dem Schloss und der Umfahrungsstrae
oder zwischen dem Schlossplatz und der
Schlossberggasse.

Problemstellen befinden sich zumeist
an Kreuzungen. Die Kreuzungen an der
UmfahrungsstraBe sind meist ohne Schutzwege
ausgestattet. Durch die stark frequentierte StraRe
herrscht hier groBe Gefahr fiir den FuRverkehr.

as®

. Wichtige Einrichtungen

. Ausgangspunkt fir Messungen
== < 3 Minuten Gehzeit

= > 3 Minuten Gehzeit

\"7,

&

0 8 Problemstellen
’I.\‘

/MW Raumliche Barrieren

A M: 1:7500

N

Plan 4: Erreichbarkeit der Stadt zu FuR, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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3. Bedingungen des FulRverkehrs

3.3. Impressionen des Ful3gangerverkehrs
Hauptort Zistersdorf

Die Bedingungen fiir FuBganger im Hauptort kann als befriedigend bis gut eingestuft werden.
Dabei muss jedoch zwischen dem Zentrum und den librigen Teilen differenziert werden. Deshalb
wurde in der weiteren Analyse auf jeden Bereich explizit eingegangen.

Zentrum

Das Zentrum Zistersdorfs verfiigt fast durchwegs Uber ausreichend breite Gehwege, wodurch
sowohl die Verbindungsfunktion gegeben ist als auch zum Verweilen einladt. Anhand der
Abbildung 1 lasst sich dieser Umstand gut festmachen, denn es ist einerseits der grofRziigig
angelegte Gehsteig und andererseits die Strallenmoblierung erkennbar.

Abbildung 8: Kirchenplatz im Hauptort Zistersdorf

Im Rahmen eines Versuchs die Sicherheit fiir FuBganger zu erhéhen, wurden im September 2013
drei Schutzwege rot eingefarbt. Dies wurde vor allem zum Schutz der Schiiler umgesetzt, da sich
diese Kreuzungen an stark frequentierte Schulwegen befinden.

>

e

Abbildung 7:Kreuzung HauptstraRe, Naglergasse

Der Kirchenplatz (im Volksmund auch Baumhacklplatz genannt), auf welchem wdéchentlich ein
Markt abgehalten wird, wurde im Zuge der Stadterneuerung 1999 zusammen mit dem Platz vor
dem Stadtamt und dem Platz vor dem Kulturhaus umgestaltet. Dadurch wurde die Situation fir
Fullganger deutlich verbessert, was auch anhand von Abbildung 8 ersichtlich wird. Der Brunnen
wurde vom ortlichen Backer Baumhackl gestaltet.

Abbildung 9: Kreuzung SchloRBberggasse, Kaiserstralle
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3. Bedingungen des Ful3verkehrs
3.3. Impressionen des FulBgangerverkehrs

Eine wichtige Verbindung fiir FuBganger durch das Zentrum
ist die Dragowanitschgasse. Diese verlauft vom nordlichen
Stadttor zum Stadtamt und ist ausschlieRlich fiir FulRganger
benutzbar. Uber die Prébstigasse und die Kirchengasse sind
in weiterer Folge die Schulen im Suden des Zentrums Uber
Fullgdngerzonen zu erreichen.

Barrierefreiheit in Zistersdorf

Barrierefreiheit ist im Zentrum Zistersdorfs nicht durchwegs
gegeben. Das nordliche Stadttor ist nur Uber Stufen zu
erreichen, was flir mobilitdtseingeschrankte Personen
ein nahezu unilberwindbares Hindernis ist und dadurch
erhebliche Umwege entstehen. Des Weiteren sind teilweise
Strallenmoblierungen ungliicklich in der Mitte des Gehsteigs
platziert, wodurch fir altere und mobilitatseingeschrankte
Personen der Weg erschwert wird.

()

N
L

Abbildung 10: Dragowanitschgasse Abbildung 11: Altes Stadttor im Norden des Hauptortes Abbildung 12: StraRenlaterne in der Meierhofgasse
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3. Bedingungen des FuBverkehrs
3.3. Impressionen des FuRgangerverkehrs

Auflerhalb des Zentrums

Wie schon erwahnt, ist die Situation fir FuBganger aulRerhalb des Stadtzentrums als befriedigend
einzustufen. Gehsteige sind durchwegs und zumeist auch in angemessener Breite vorhanden.
Trotzdem gibt es Defizite in der Qualitat und der Barrierefreiheit einiger Verbindungen. So ist der
Weg vom Schlosspark nach Siiden zu den Sportarealen durch Pflanzenwuchs beeintrachtigt und
scheint selten benutzt zu sein.

Abbildung 14: SchloBberggasse

=

Abbildung 13: SchloRpark in Zistersdorf

AuRerdem weisen die Gehsteige zum Teil erhebliche Schaden auf.
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3. Bedingungen des Ful3verkehrs
3.3. Impressionen des FuRgangerverkehrs

Situation in den Katastralgemeinden

Da die acht Katastralgemeinden Zistersdorfs in Struktur und Aufbau einander sehr ahnlich sind,
wird nicht auf jede einzelne gesondert eingegangen. Stattdessen wird die Situation anhand
von Fotos aus den unterschiedlichen Orten dargestellt. Zum grundsatzlichen Verstandnis sei
erklart, dass die Katastralgemeinden mit Ausnahme von Windisch-Baumgarten durchwegs lGber
eine durch den Ort verlaufenden Hauptstralle mit einer parallel verlaufenden Nebenfahrbahn
(haufig getrennt durch einen Bach) verfiigen. Die HauptstraRe weist an mindestens einer Seite
einen Gehsteig auf. Die Nebenfahrbahn verflgt haufig Gber keine fir FuRganger dezidiert
ausgewiesene Bereiche, jedoch ist das Verkehrsaufkommen nicht ausgesprochen hoch, weshalb
darauf verzichtet werden kann.

In Windisch-Baumgarten ist die Situation aufgrund der geringen GrolRe der Katastralgemeinde
etwas anders. Hier gibt esim wesentlichen lediglich zwei StralRen, welche durch den Ort verlaufen.

Abbildung 15: HauptstraBBe mit Nebenfahrbahn in der Katastralgemeinde Loidesthal

Wie man in Abbildung zwolf erkennen kann, gibt es auf den Nebenfahrbahnen der Hauptstralte
haufig keine Gehsteige, jedoch ist genligend Platz flr Fullganger vor den Hausern vorhanden.
Deshalb kann auf eine Errichtung von Gehwegen verzichtet werden.

Abbildung 17: Katastralgemeinde GroR-Inzersdorf
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3. Bedingungen des FuBverkehrs
3.3. Impressionen des FuRgangerverkehrs

Zum Thema Barrierefreiheit findet man in der Gemeinde Gaiselberg einige Negativbeispiele vor. Charakteristisch fiir Zistersdorfs Katastralgemeinden sind abseits von den HauptstraRen
So ragen Treppen von Hauseingangen auf den Gehsteig oder sind Anschlisse fur die ortliche liegende NebenstraRen. Diese verfligen liber keine Gehsteige, sind aber auch nicht vom Kfz- und
Feuerwehr fehlplatziert beziehungsweise nicht abgesichert. FulRgangerverkehr sonderlich stark frequentiert.

Abbildung 20: Katastralgemeinde Blumenthal

Strallenmoblierung findet man eher selten in den Katastralgemeinden und wenn, sind lediglich
Sitzbanke vorhanden. Diese werden haufig deplatziert und sind strategisch nicht besonders gut
attraktiv.

SR

Abbildung 18 & 19: Barrieren in der Katastralgemeinde Gaiselberg Abbildung 21: Missgliickte StraBenmadblierung in der Katastralgemeinde Gosting
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3. Bedingungen des Ful3verkehrs
3.3. Impressionen des FulBgangerverkehrs

Positivanzumerken ist, dass in Loidesthal und Eichhorn die Gehwege derzeit umgebaut werden.

Es sind erste Ansdtze von peronlichen Aneignungen des oOffentlichen Raums in den
Katastralgemeinden erkennbar. Mittels Stralenmodblierung wurde ein gemeinschaftlich
nutzbarer Kommunikationsraum vor der eigenen Haustlir geschaffen. Dadurch wird der
generationenlibergreifende Austausch gefordert und der Vereinsamung entgegengewirkt.

Abbildung 22: Erneuerung des Gehwegs an der Hauptstral3e in Loidesthal

Abbildung 23: Erneuerung des Gehwegs an der HauptstraRe in Eichhorn Abbildung 24: Aneignung des 6ffentlichen Raums, Katastralgemeinde Blumenthal
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4. Bedingungen des Radverkehrs

4.1. Radverbindungen ins Zentrum

.._., T'l N LL ¥ ""..v N Ty Die Karte ,Radverbindungen ins Zentrum“ zeigt
: \ ‘ 'A'q... ] l... l.... N - ‘3 die moglichen Abstell- und Verleihpldatze und
1 't I , . Wy N & ! A P Zufahrten fur Radfahrer, die ins Zentrum gelangen
» o ' |

, & &~ L LS Wy, N wollen.
> : I . ~.~' ¥ '. .'.'...H - % I Die Verbindungen ins Zentrum sind bis auf die
: . '.':.. N\ ¥ y a - Eingange im Norden und Siden die Gleichen wie
b » —— g g %* mly - : =% | fur die FuBginger. Dadurch ist es mit dem Rad
e [ '_' .:: i r ~ - :.' ¥ p : - schwerer ins Zentrum zu gelangen. Man muss als
L AT -~ - ..: [ ‘, Youy, ,i "'_- - . Radfahrer relativ groBe Umwege machen, wenn
: l'l"l [] .' iy, - o ¢ m - . b= man aus dem noérdlichen oder stdlichen Teil der
! ", Y S, \ w sy = Stadt kommt. Weiters gibt es in der ganzen Stadt
. einen einzigen Radfahrstreifen geschweige denn

I N = k Radfahrstreif hweige d

ein durchgangiges Radwegenetz. Daraus ist zu
schlieRen, dass sich der Radverkehr auf der selben
Fahrbahn wie der motorisierte Individualverkehr
aufhalt. Dies stellt eine enorme Gefahr fir alle
Beteiligten dar.

. Zentrumseinrichtungen

Seniorenheim

Bildungseinrichtungen
Nahversorger

Parkanlagen

Radabstellanlagen

Radverleih

=== Hauptwege des Radverkehrs

m'l ®a 0 m=mm Stadtmauer
nu® L ? L - » Xy - q
“ - s - n ir M: 1:5700
8 4 2 N

Plan 5: Radverbindungen ins Zentrum, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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4. Bedingungen des Radverkehrs

4.2. Erreichbarkeit der Stadt mit dem Rad

Die Karte , Erreichbarkeit der Stadt mit dem Rad“

stellt die Wegzeiten fiir den Radverkehr in der
Stadt dar. AulRerdem zeigt sie Problemstellen und
Barrieren auf.

Grundsatzlich ist die Stadtgrenze Zistersdorf
vom Zentrum aus mit dem Rad innerhalb von 6
Minuten zu erreichen. Das Zentrum und weite
Teile des Wohngebiets kénnen in drei Minuten
erreicht werden. Dennoch gibt es an bestimmten
Kreuzungen Probleme mit dem motorisierten

‘ Verkehr.

XS Auch hier wurden drei Barrieren fir den
Radverkehr deutlich. Einerseits die schon zuvor
erwahnten Stufen, die mit dem Rad nicht zu

ﬂy \ e = iberwinden wiren und andererseits stellt die

[ ] . -

g UmfahrungsstraBe eine groRe Gefahr dar. Hier
miussen sich die Radfahrer die BundesstraRe mit

3

dem motorisierten Individualverkehr teilen, da es
weder Radweg noch Radfahrstreifen gibt.

Wichtige Einrichtungen

. Ausgangspunkt fir Messungen
== Muskatellerradweg

—\

Bernsteinradweg
< 3 Minuten Fahrzeit

I
== > 3 Minuten Fahrzeit

Problemstellen

/MW Réumliche Barrieren

A M: 1:7800

N

Plan 6: Erreichbarkeit der Stadt mit dem Rad, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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4. Bedingungen des Radverkehrs

4.3. Regionale Radverbindungen

Die Karte ,Regionale Radverbindungen” zeigt das Uberregionale Angebot an
Radwegen und Radrundkursen.

Im kleinregionalem Rahmenkonzept wird explizit darauf verwiesen, dass die
Radwege innerorts der Gemeinden als sehr unattraktiv gelten. Weiters erfolgt der
Radverkehr zwischen den Gemeinden auf Feld- und Giterwegen. Zwei groRere
Radrouten fluihren durch die Gemeinden. Einerseits der Bernsteinradweg, welcher
an der BernsteinstralRe entlang fihrt.

Dieser schlieRt im Norden an den ,EURO- VELO 9“ der europdische Radweg,
welcher von der Ostsee bis zur Adria verlauft, an.

Zusatzlich gibt es noch den Muskatellerradweg der in und um die Region
Zistersdorf fiihrt. Er startet in ErdpreR, stdlich von Loidesthal, und fiihrt durch
GroR- Inzersdorf, Zistersdorf und GoOsting bis nach Neusiedl an der Zaya. Dort
dreht die Radroute wieder in den Siden und lauft weiter zwischen Maustrenk
und Windisch Baumgarten an Gaiselberg vorbei, durch Blumenthal und wieder
zurlick nach ErdpreR. Auch er schlieBt in Neusiedel an der Zaya an den Euro Velo 9
an. Im Norden grenzt der Muskatellerradweg an zwei weitere Radrundkurse, den
Traminer und den Zweigelt, an.

EUROVELO 9

Muskateller Radweg

Bernsteinradweg

Kamp-Thaya-March Radweg

Zweigelt

Traminer

OMV-Radtour
Alpen-Karpaten-Korridor

Zubringer Alpen-Karpaten-Korridor

Plan 7: Regionale Radverbindungen, Datengrundlage: Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
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4. Bedingungen des Radverkehrs

4.4. Impressionen des Radverkehrs
Situation im Hauptort Situation in den Katastralgemeinden

In der gesamten GroRgemeinde Zistersdorf sind die Bedingungen fiir den Radverkehr bestenfalls Aufgrund  der  strukturellen  Ahnlichkeiten  der
als maRig einzustufen. Es sind einige Abstellplatze fiir Fahrrader im Zentrumsbereich vorhanden. Katastralgemeinden Zistersdorfs wird auf eine gesonderte
Dezidierte Radwege oder Radfahrstreifen vermisst man ganzlich in der gesamten Gemeinden. Beschreibungverzichtet.DieGemeindenwerdenjeweilsvon
einer HauptstralBe durchzogen, welche mit der Ausnahme
von Windisch-Baumgartenvon einer Nebenstralle begleitet
werden. Es finden sich hier keine Radfahrstreifen auf den
HauptstralRen, jedoch konnte der Radverkehr auf die
Nebenstrallen ausweichen. Vor allem, weil diese lediglich
zum Zu- und Abfahren zu den Hausern benutzt werden.
Weiters finden sich auf den Nebenfahrbahnen des Ofteren
erhebliche Fahrbahnschaden. Positiv anzumerken ist die
Beschilderung der regionalen Radrouten, auf die man in
allen Katastralgemeinden haufig trifft, jedoch wenn man
dieser Beschilderung folgt oftmals sich selbst Giberlassen
wird und man nie sicher sein kann, ob man sich immer
noch auf der Radroute befindet oder nicht.

Abbildung 27: Beschildete Radroute in
Grof3-Inzersdorf

Abbildung 25: Radabstellplatze im Zentrum

Abbildung 26: Fehlender Radfahrstreifen im Zentrumsbereich Abbildung 28: Haupt- und NebenstralRe in Blumenthal
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5. Bedingungen des offentlichen Verkehrs

In folgendem Abschnitt Gber den offentlichen Personenverkehr wird die Erschlieung und
Erreichbarkeit von OV-Stationen der Gemeinde Zistersdorf betrachtet. Dabei wird zum einen die
ErschlieBung innerorts sowie die regionale Anbindung analysiert und in Karten dargestellt.

Anbindung Zistersdorf an das 6ffentliche Verkehrsnetz

Die Gemeinde Zistersdorf wird nur von zwei Buslinien (Linie 420 und Linie 1008) erschlossen. Im
Hauptort gibt es 6 Bushaltestellen, wobei nur 2 davon von beiden Linien erschlossen werden.
Um die Haltestellen wurde ein Einzugsbereich von 300 Metern gelegt. Die Einzugsbereiche
von 300 Metern decken einen GrofSteil des Siedlungsgebietes und sogut wie alle wichtigen
Nutzungseinrichtungen ab. Nur im Sid-Westen werden 3 Nutzungseinrichtungen nicht durch
den Einzugsbereich der Haltestellen abgedeckt.

Zusatzlich wurden die Fahrzeiten und Kurse der zwei Buslinien sowohl fir unter der Woche
als auch am Wochenende analysiert und in untenstehenden Tabelle dargestellt. Die Tabelle
beinhalten die Richtungen in welche die Buslinien fahren, die Betriebszeiten, die Kurse sowie
die durchschnittlichen Wartezeiten an einer Haltestelle je Intervall fiir beide Buslinien.

So kann man erkennen, dass die Linie 1008 Montags bis Freitags im Intervall von 11:00 bis 16:00
vier mal nach Jedenspeigen fahrt. Daraus ergib sich eine durchschnittliche Wartezeit von 75
Minuten zwischen den einzelnen Kursen.

Betriebszeiten

Ort Buslinie | In Richtung

Von
Bis
Interval von
Betriebsbeginn bis 11:00
Kurse
Durchschnittliche
Wartezeit in Minuten
Kurse
Durchschnittliche
Wartezeit in Minuten
Interval von 16:00 bis
Betriebsende
Kurse
Durchschnittliche

Interval von 11:00-16:00
Wartezeit in Minuten

Montag - Freitag

Jedenspeigen | 06:14 | 19:01 | 06:00-11:00| 3 | 100 |11:00-16:00| 4 75 116:00-19:01| 4 | 45,25
Mistelbach 04:58 | 19:03 | 04:58-11:00] 4 | 90,5 |11:00-16:00( 4 75 116:00-19:03| 4 | 45,75

1008

420 Floridsdorf 04:34 | 18:28 | 04:34-11:00| 6 | 64,33 [11:00-16:00( 5 60 [16:00-18:28| 5 [ 29,6

Samstag
Jedenspeigen | 06:14 | 16:21 [ 06:00-11:00| 1 300
Mistelbach 07:41 | 17:03 |07:41-11:00| 1 | 199

16:00-16:21] 1 21
16:00-17:03 1 | 183

11:00-16:00| 1 | 300
11:00-16:00( 1 | 300

1008

Zistersdorf

Abbildung 29: Bushaltestelle in Gro3-Inzersdorf

Angebotsqualidt

Die Qualitat des offentlichen Verkehrs in Zistersdorf ist bezogen auf den Busverkehr eher
schlecht. Wobei dies nicht an den Zielen, die sie anfahren oder gar der Lange der Fahrten liegt
sondern nur an der niedrigen Kursanzahl in den definierten Intervallen. Das Angebot ist unter
der Woche besser als an Wochenenden und Feiertagen. Am Wochenende gibt es oftmals je
Intervall nur einen Kurs, auf welchen die Bewohner Zistersdorf angewiesen sind. Verpasst man
diesen einen Bus hat man keine andere Méglichkeit seine Wege mit dem OV zuriickzulegen. Die
Ublichen Anspriiche - unabhangig, flexibel und spontan - welche Personen an ihre Mobilitat
stellen, werden durch das offentliche Verkehrsangebot in Zistersdorf nicht befriedigt.

Alternative Wein4tler Express

Der Wein4tler Express ist ein Taxiunternehmen, welches Fahrten innerhalb der Region aber
auch Krankentransporte, Behinderten-, Schultransporte, Disco- und Einkaufsfahrten sowie
Sammeltaxifahrten und Kurierdienste anbieten. Ein Taxi kann telefonisch rund um die Uhr, sieben
Tage die Woche bestellt werden. Es ist auch moglich eine Fahrt schon im vorraus zu planen und
festzulegen. Das Prinzip des Wein4tler Express ist dem der Anrufsammeltaxis sehr ahnlich.

420 Floridsdorf 05:40 | 15:45 | 05:40-11:00] 1 | 320 [11:00-16:00( 2 | 150

16:00-16:21] 1 21
16:00-17:25] 1 85

Zistersdorf 06:14 | 16:21 | 06:00-11:00| 1 | 300
Mistelbach 10:41 | 17:25 |10:30-11:00| 1 30
420 Floridsdorf 09:00 | 15:00 | 09:00-11:00] 1 | 120

11:00-16:00| 1 | 300
11:00-16:00
11:00-15:00| 1 | 240

1008

Tabelle 1: Frequenzen der Buslinien in Zistersdorf, Datengrundlage: Fahrplandaten 2013 des Verkehrsverbund Ost-Region
(VOR) GmbH, eigene Darstellung

Riickblick

Im Jahr 2001 wurde der Personenverkehr auf der Lokalbahnstrecke Zistersdorf-Drosing
eingestellt. Seit damals fahren lediglich Giterziige von Drosing nach Zistersdorf oder zur
Millverbrennungsanlage der A.S.A. Der Bahnhof lag im Osten des Gemeindgebiets und wird in
der folgenden Karte verortet.
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5. Bedingungen des offentlichen Verkehrs

5.1. Anbindung Zistersdorf an das offentliche Verkehrsnetz
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Plan 8: Anbindung Zistersdorf an den 6ffentlichen Verkehr, Datengrundlage: Fahrplandaten 2013 des Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH, Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012, eigene Darstellung
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Seniorenheim
Bildungseinrichtungen
Nahversorger
Ehemaliger Bahnhof
Buslinie 1008

Buslinie 420
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5. Bedingungen des Offentlichen Verkehrs

5.2. Anbindung Zistersdorf an das regionale Verkehrsnetz

vy

Mistelbach

Gosting

Breclav

Eichhorn

Regionale Verbindungen

Maustrenk
Windisch 5
20 Baumgarten
4
Zistersdorf .
Drosing
4
Gaiselberg
51 a4
GroRR-Inzersdorf .
Jedenspeigen
45 1
2 [ ]
Blumenthal : 2
7
[ ]
[ |
. [ Durnkrut
31 ¢ '
: NS Loidesthal
Bad Pi th
Wolkersdorf ad' rawar
28
2 17
Ganserndorf
38
Wien
Abbildung 30: Regionale Verflechtungen des OV, Datengrundlage: Fahrplandaten 2013 des Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH
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Die Buslinien 420 und 1008, welche Zistersdorf erschlieRen,
verbinden die Gemeinde mit ihren Katastralgemeinden und
den nachst groBeren Staden. Die Linie 1008 ermoglicht es
innerhalb von 26 Minuten von Zistersdorf nach Mistelbach
oder innerhalb von 21 Minuten nach Drdsing, zu gelangen.
In Drosing liegt der nachstgelegene Bahnhof, von dem aus
man innerhalb von 23 Minuten nach Breclav und in 25
Minuten in Ganserndorf erreichen kann. Von Zistersdorf
gibt es einige Varianten um nach Wien zu kommen, die
schnellste und bequemste ist die direkte Fahrt mit der
Buslinie 420. Die Fahrt dauert 75 Minuten und beinhaltet
keine Umstiege.

Auch an dasim Jahr 2012 errichtete Einkaufszentrum G3 in
Gerasdorf ist von Zistersdorf aus innerhalb von 54 Minuten
zu erreichen.

Wie man sieht kann man relativ schnell groRere Stadte
wie Mistelbach, Ganserndorf und Wien erreichen. Das
Problem hierbei ist nur, dass die Buslinien, welche die
Gemeinde Zistersdorf erschliefen eine niedrige Kursanzahl
haben wodurch es zu sehr hohen Wartezeiten und einer
Einschrankung der Flexibilitat kommt.

~_ Buslinie 420

= Buslinie 431
Buslinie 424

= Buslinie 1008

= /eit in Minuten
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Verkehr in Zahlen, Osterreich 2011; eigene Darstellung

Mobilitatsbefragung Niederdsterreich, 2008; eigene Darstellung

Mobilitatsbefragung Niederdsterreich, 2008; Verkehrsverhaltensbefragung Vorarlberg, 2008; eigene Darstellung
Mobilitatsbefragung Niederdsterreich, 2008; Verkehrsverhaltensbefragung Vorarlberg, 2008; eigene Darstellung
Mobilitatsbefragung Niederdsterreich, 2008; Verkehrsverhaltensbefragung Vorarlberg, 2008; eigene Darstellung
Mobilitdtsbefragung Niederdsterreich 2003; eigene Darstellung

Mobilitatsbefragung Niederdsterreich 2003; eigene Darstellung

Fahrplandaten 2013 des Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH, eigene Darstellung

Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012
Fahrplandaten 2013 des Verkehrsverbund Ost-Region (VOR) GmbH, Digitale Katastralmappe Zistersdorf 2012, eigene Darstellung
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