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1. Verkehrsorganisation Marchegg

In der folgenden Analyse wird die Verkehrs-
organisation in Marchegg bearbeitet. Diese
soll zunachst einen Uberblick tiber den mo-
torisierten Individualverkehr in, als auch um
Marchegg geben.

Zu Beginn wird die StraRenhierarchie auf un-
terschiedlichen Ebenen dargestellt. Darauf-
hin geht es von der Uberregionalen Ebene
immer weiter ins Detail bis zur regionalen
und schlieflich bis in die 6rtliche Ebene.
Auferdem werden die unterschiedlichen
Verkehrsregelungen in den einzelnen Orts-
gebieten von Marchegg-Stadt, der Bahnhof-
siedlung und der Katastralgemeinde Brei-
tensee bearbeitet. Daflrr ist es notwendig
Kennzahlen beziglich der Verkehrsstarke zu
ermitteln, denn fir uns als Planerinnen ist
es von grofler Bedeutung, ob die Verkehrs-
sicherheit eines Ortes gewdhrleistet ist oder
nicht. Dies ldsst sich unter anderem durch
die Verkehrsstarke beurteilen. Ist diese bei-
spielsweise ohnehin niedrig und werden
selten Unfélle vermerkt, kann man im ersten

Schritt annehmen, dass die Sicherheit von
Seiten des Verkehrs gewdhrleistet ist. Da
keine bestehenden Daten von der Gemein-
de Marchegg zur Verfligung stehen, werden
diese mittels einer Verkehrszahlung selbst er-
hoben und ausgearbeitet.

Die Zusammensetzung des fliefenden Ver-
kehrs wird gleichzeitig mit der Verkehrsstérke
erhoben, also wie grofd der Anteil des PKWs,
des LKWs und anderen Verkehrsarten ist.

Im Anschluss an die Auswertungen der Ver-
kehrserhebungen folgt die Auseinander-
setzung mit dem ruhenden Verkehr in Mar-
chegg. Dabei wird einerseits auf Park- und
Halteverbote und jegliche andere Abstell-
platzregelungen im offentlichen Raum ge-
achtet, andererseits wird detaillierter auf die
Bereiche Bahnhof und Schloss eingegangen,
indem deren Abstellflachen naher beschrie-
ben werden. Es wird unter anderem auch auf
die Auslastung der Abstellplatze geachtet.
In diesem Abschnitt flieffen grofteils eigene
Wahrnehmungen und Beobachtungen ein.
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1.2 Funktionale Gliederung des Strafiennetzes

1.2.1

Obwohl die Gemeinde Marchegg etwas ab-
gelegen im Osten Niederdsterreichs liegt, ist
sie hervorragend mit dem Auto zu erreichen.
Die wichtigsten Verkehrsbeziehungen von
Marchegg sind auf einem Blick gut erkenn-
bar.

Im Stdosten liegen die internationalen Ver-
bindungen der B9 und B61 in die Slowakei,
im Stden die Verbindung zum Knoten der
Ostautobahn Richtung Wien und im Westen
die Anbindung nach Ganserndorf, tber die
B8.

Dank der durchgehenden Verbindungen
mit Bundesstralen und Autobahnen ist Mar-
chegg von der Hauptstadt Wien in nur etwa

56 Minuten erreichbar.

Regionaler Stra3enverkehr

Mit der geplanten S8, die in der Abbildung 1
zu sehen ist, wird die Verbindung nach Wien
in Zukunft noch mehr verbessert. Die Ver-
kehrsfreigabe der S8 soll voraussichtlich im
Jahr 2019 erfolgen.

Der Weg von Marchegg nach Bratislava wird
vom Routenplaner mit etwa 35 Minuten,
nach Ganserndorf mit 27 Minuten und nach
Hainburg mit ca. 18 Minuten angegeben. Al-
lerdings konnen sich die Fahrtenzeiten, auf-
grund der variierenden Verkehrsstarken, zu
bestimmten Tageszeiten stark erhéhen.

Tschechien

Hohenau an der

March

Ganserndorf

&

Abb. 1: Regionaler Stralenverkehr

von nach Strecken| Fahrzeit Legende
2 Wien (52 -64 km|51 - 56 min n E;aig::ﬂee ;
% Ganserndorf(22 - 27 km|23 - 27 min — Landesstrafe L5
g Hainburg 17 km 17 min 4%+ Autobahn
Bratislava 33 km 34 min -8~ Schnellstrafie 8 in Planung
Abb. 2: Entfernung von Marchegg zu wichtigen Zielen =» MIV - Verbindung in die Slowakei

Quelle: Google Maps
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1.2.2 StraBenhierarchie Uberblick

Die regionale Karte, welche in Abbildung 3
zu finden ist, bietet einen Uberblick der ver-
schiedenen Straflentypen in dem Analysege-
biet.

Die Hauptverkehrsstrafien bestehen aus der
Landesstrafle L und der Landesstrafe B.

Die Landesstrafe B war friher eine Bun-
desstrafle, die Zustdndigkeit ist allerdings
zu den Landern Ubergegangen. Des Wei-

Legende

M Bebauung
= Landesstrafle B
Landesstrafien L
— Sammelstralen
Erschliefungsstrafien

|F eriendorf,
Breitensee

T " Lasse, Wien

Abb. 3: Strafenhierarchie Uberblick

M

teren werden die Sammelstrafien und die
Erschlieffungsstraen dargestellt.

Zusatzlich erkennt man in der Karte aus Ab-
bildung 3, wohin die jeweiligen Strafien
hinfhren. Wichtig zu erwahnen ware noch,
dass es im regionalen Verkehrsbereich keine
Verbindung zum Nachbarland, der Slowakei,

]
Vgl. Abb. 4: Lokaler MIV
Marchegg-Stadt

-

Marchegg o& W
| | N |

_ A
| Groiflenbrunn; L3Q01
| Bad-Deutsch-Altenburg; |
| Hainburg; N D
| Slowakei Schlosshof, |
| Marchbricke

| ~ Vgl Abb. 5: Lokaler MIV
Finfhaus, Marchegg-Bahnhofsiedlung

_Vgl. Abb. 7: Lokaler MIV
Breitensee

Stadtgemeinde Marchegg 9



1.2.3 Lokaler MIV - StrafBenhierarchie

Die Stadt Marchegg gilt als regionaler Ver-
kehrsknotenpunkt des motorisierten Indivi-
dualverkehrs (MIV). Die meistbefahrene Stra-
e ist die Landesstrafle B49, welche entlang
der Staatsgrenze zur Slowakei verlduft. Die
Landesstrafle beginnt bei der Donau, Uber-
quert diese, verlduft zunachst durch das Mar-
chfeld, dann durch das Weinviertel und en-
det schliefilich in Niederdsterreich nordlich
von Marchegg, kurz vor der Staatsgrenze zu
Tschechien.

Die Landesstrafie L3001, welche direkt zum
Bahnhof und auch zum Sportplatz fihrt, ist
ebenfalls stark befahren. Beim Verlassen der
Stadt Uber die Bahnhofsiedlung fihrt diese
zum Beispiel zum naheliegenden, gern be-
suchten Schlosshof (siehe Abbildung 5).

Die L3003 ist vor allem fir die Bewohnerin-
nen Breitensees von grofier Bedeutung, da
es die einzige Verbindung zu den anderen
Stadtteilen und auch die einzige Strafle ist,
welche aus Breitensee hinaus fihrt.
Prinzipiell ist die Stadt Marchegg fir den MIV
gut erschlossen, denn man kommt als Auto-
fahrerin Gberall gut und einfach hin.

Die Altstadt ist historisch bedingt vom Wes-
ten durch das alte Wienertor oder vom SU-
den befahrbar.

Als Innenstadt haben wir das gesamte Ge-
biet innerhalb der alten Stadtmauer defi-
niert, welches auf der Abbildung 4 zu sehen
ist. In der Innenstadt wird der Hauptplatz
durch die Hauptstrafie geteilt. Diese ist die
Hauptschlagader der Stadt, an die das rest-
liche Straflennetz gebunden ist. Auflerdem
findet die Hauptverkehrsfrequenz entlang
der Hauptstrafie statt, wohingegen die Er-
schliefungs- und Sammelstrafien eher in sel-

tenen Fallen, wie beispielsweise als Zufahrt
zum Wohnhaus, genutzt werden.

Aus den folgenden drei Karten, in den Abbil-
dungen 4, 5 und 7, kann man herauslesen,
dass es nur sehr wenige Sackgassen in den
einzelnen Stadtteilen gibt. Diese zwingen
die Autofahrerinnen jedoch zu keinen Um-
wegen.

In der gesamten Gemeinde Marchegg be-
findet sich nur eine einzige Einbahnstrafe.
Diese wurde am Hauptplatz, in der Gasse vor
dem Rathaus positioniert (siehe Abbildung
4).

Das Analysegebiet weist viele unterschied-
liche Geschwindigkeitsbeschrankungen
auf. Im Stadtzentrum herrscht eine 50er
Zone(siehe Abbildung 4). Diese dndert sich
sobald man Richtung Finfhaus fahrt, da die-
ser Bereich auf 70km/h beschrankt ist (siehe
Abbildung 4 und 5).

Bei der Schule gibt es einen Abschnitt, in
welchem die Begrenzung auf 50km/h sinkt
(siehe Abbildung 5).

Beim Erkunden der Stadt fiel auf, dass in den
Bereichen der 50er Zonen oftmals Schutzwe-
ge fehlen.

Da die Verkehrsstérke, verglichen mit dem
Niederdsterreich-Durchschnitt, gering ist,
sind Schutzwege nicht unbedingt an jeder
Querungsmoglichkeit notwendig. Der Man-
gelist jedoch als Schwachpunkt zu sehen.
Wie der Abbildung 5 und der Abbildung 7
zu entnehmen ist, sind das Feriendorf und
die Abstellfliche des Bahnhofes die einzigen
Bereiche, in welchen eine Geschwindigkeits-
beschrankung von 10 km/h herrscht.
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1.2.3.1 Lokaler MIV - Stralienhierarchie
Marchegg-Stadt

Marchegg-Stadt

Marchegg-Bahnhofsiedlung, Fiinfhaus Abb. 4: Lokaler MIV Marchegg Stadt

Legende

Bl Bebauung
= Landesstrafle B
—— Sammelstralen
Erschliefungsstrafien
Geschwindigkeitsbeschréankung
T Sackgassen
Einbahnstrafe

- = = Geschwindigkeitsbeschrankungsgrenze
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1.2.3.2 Lokaler MIV - Straf3enhierarchie
Funfhaus; Marchegg-Bahnhof

Marchegg-Stadt

Legende

mm Bebauung
=M= [ andesstrafle B
Landesstrafien L
— Sammelstrafien
Erschliefungsstrafien
@ Geschwindigkeitsbeschrankung
M Sackgassen
= = = Geschwindigkeitsbeschrankungsgrenze

Breitensee
Groiflenbrunn; . xi
Bad-Deutsch-Altenburg; ~ k
Hainburg; . A X

4

. l
N Schiosshof: Marchbriicke

Abb. 5: Lokaler MIV Fiinfhaus; Marchegg-Bahnhof

Abb. 6: Geschwindigkeits-beschrankung in Fiinfhaus
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1.2.3.3 Lokaler MIV - Stralienhierarchie
Breitensee

Marchegg-Stadt,
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Abb. 7: Lokaler MIV Breitensee

Legende

EIE] LN s na
L) mm Bebauung

Landesstrafle L
— Sammelstraflen
Erschliefungsstrafien
@ Geschwindigkeitsbeschrankung
M Sackgasse
™ - = = Geschwindigkeitsbeschrankungsgrenze
Abb. 8: Geschwindigkeitsbeschrankung im Feriendorf
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1.3 Nutzungen mit Schwer- und Lieferverkehr,

Der Wirtschaftsverkehr setzt sich aus dem
Schwer- und Lieferverkehr zusammen. In
Marchegg Uberwiegt der Lieferverkehr und
der Schwerverkehr beschrankt sich gro[teils
auf den Durchzugsverkehr. In Marchegg gibt
es flr Lastkraftwagen blo[l ein generelles
Fahrverbot. Dieses befindet sich westlich
vom Bahnhof, in der Breitenseer StrafRe.

In der Stadt fahren die LKWs direkt durch das
Ortszentrum, der Hauptstrafie entlang. Auf-
grund des geringen LKW-Aufkommens sind
keine Umfahrungsstrafien notwendig, wel-
che den Verkehr aus dem Stadtkern lenken
wirden. Das Verkehrsaufkommen von Last-
kraftwagen in Marchegg ist vor allem in den
frithen Morgenst unden hoch und ist zum

Abb. 9: Geschwi ,igkeitsbeschrénkung
und Schwierverkehrsverbot

¥
b
<
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L 7]

Lassee, Wien =2
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v (¥

Abb. 10: Verkehrsrelevante Nutzungen und
Schwerverkehrsverbot in Marchegg

L3003

Schwerverkehrsverbot

Teil auf die Zulieferung zu den Betrieben
im Ortskern zurlckzufUhren. Einen weiteren
Anteil machen die ausléandischen LKWs aus,
welche durch Machegg fahren, um die Auto-
bahn zu vermeiden. Auffdllig dabei ist, dass
der Gro[iteil davon slowakische Kennzeichen
besitzt. Ein Grund dafir kdnnte beispielswei-
se das Einsparen der Autobahngebihr sein.
Bei den verkehrsinduzierenden Nutzungen
sind in erster Linie die gro[fen Nahversorger,
wie zum Beispiel ,Billa” und ,Penny Markt” zu
erwdahnen, welche taglich beliefert werden.

WIH K ARG R

Wien,
Géanserndorf

K4 i
Groilenbrunn;  myr oL
Bad-Deutsch-Altenburg;
Hainburg;

Schlosshof,
Marchbricke

Legende

E= Landesstralle B
Landesstrafle L
Geschwindigkeitsbeschrankung
4 Unterschiedliche Nutzungen
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1.4 Ruhender Verkehr

Betrachtet man in Marchegg den ruhenden
Verkehr, erkennt man, dass dieser sehr
Uberschaubar ist. Man findet nur wenige
Verkehrsschilder, welche Regelungen fir das
Abstellen von Fahrzeugen betreffen.

Im  Grunde sind die  Abstellplatze
folgendermaflen geregelt: an breiteren
Straflen kann man Fahrzeuge beidseitig, also
sowohl an der rechten als auch der linken
Straflenseite, abstellen, bei schmaleren
Straflenstlicken nur einseitig.

In der Nahe der Polizei findet sich eine
Kurzparkzone. Diese diente einem Geschaft,
welches nicht mehr vorhanden ist, die
Kurzparkzone jedoch wurde nicht mehr
abgeschafft. Wenige Abstellflachen sind in
der Ndhe des Schlosses zu finden.
Signifikant ist, dass das Angebot Uberhaupt
nicht ausgelastet ist. Dabei stellt sich die
Frage, ob man den Abstellraum nicht anders
nutzen kénnte.

Legende

=== Beidseitiges Parken

Einseitiges Parken
E Kurzparkzone
I Flachiges Parken
— Straflen

r Gebé&ude

Abb. 11: mogliche Flachen zum Abstellen von Fahrzeugen im 6ffentlichen Raum
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1.4.1
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Abb. 13: Parken im Bereich Schloss und Zentrum

Das Schloss mit seinem umliegenden Areal
ist vor allem im Sommer eine gerne besuchte
Sehenswiurdigkeit. Viele der Besucherlnnen
reisen mit dem Auto an, woflr ausreichend
Moglichkeiten zum Abstellen von Fahrzeuge
vorhanden sein mdissen. Zahlt man alle
Abstellmoglichkeiten in der Nahe des
Schlosses zusammen, kommt man auf in
etwa auf 60 Parkplatze.

Diese setzen sich aus den folgenden
zusammen: In etwa 10 direkt beim Schloss,

L

/

I

4

{
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20 vor dem

10 neben dem Meierhof,
Gasthaus und 20 gegenlber dem Gasthaus

bei der Polizeistation. Diese Areale sind
der Abbildung 13 zu entnehmen. Beachtet
man zusatzlich die ca. 20 Abstellplatze
vor dem Rathaus, kommt man auf in etwa
80 Abstellméglichkeiten in  Schlossnahe.
Wie in der Abbildung 12 zu sehen ist,
sind es senkrechte Abstellplatze. Blo[}
vor dem Rathaus gibt es auch wenige
Querparkmoglichkeiten.



1.4.2. Ruhender Verkehr Bahnhof

&# Abb. 14:neu geplante Park and Ride Anlage beim Bahnhof

Abb. 15: Parken im Bereich Bahnhof

Im Bereich des Bahnhofes stehen derzeit
in etwa 120 Abstellmdglichekeiten fur
Pendlerinnen zur Verfligung. Diese 120
Stellpldtze sind zum senkrechten Parken
vorgesehen und tagslber voll ausgelastet.
Dabei muss jedoch beachtet werden, dass
ein Teil dieser Mdglichkeiten zum Abstellen
von Fahrzeugen willkirlich gewahlt werden,
wie beispielsweise auf einer Wiese, ohne
festen Untergrund. Zu diesen, in der
Abbildung 15 zu sehenden Abstellplatzen,
kommen 16 Fahrradabstellplatze, wovon

sechs fur Leihfahrrader direkt am Bahnhof
vorgesehen sind.

Diese Flache liegt nicht im Eigentum der
OBB.

Der Bahnhof befindet sich derzeit im
Umbau. Es ist eine neue Abstellflache
fir Pendlerinnen geplant, genauer eine
betonierte Park and Ride Anlage. Diese wird
zukinftig 150 Abstellplatze fur Autos und 50
Fahrradabstellplatze zur Verfigung stellen.
In der Abbildung 15 ist diese geplante Flache
mit Punkten umrandet.



1.4.3 Park- und Halteverbote

In der links stehenden Karte sind die Park- und
Halteverbote fir die Altstadt von Marchegg
dargestellt. Davon gibt es blo[} eines. Die
StraRe, in welcher dieses Verbot zu finden
ist, ist ziemlich schmal. Hinzu kommt noch
eine Kurve.

Aufgrund dieser unibersichtlichen Situation
wurde an dieser Stelle ein Park- und
Halteverbotsschild platziert.

Legende
_® _Bereich des Park- & Halteverbotes

Abb. 16: Park & Halteverbote
Marchegg-Stadt

In der Bahnhofsiedlung sind insge-
samt sechs Park- und Halteverbote
zu finden. Diese sind der rechts be-
findlichen Karte zu entnehmen.
Die Park- und Halteverbote befin-
den sich einerseits an schmaleren
Straffenabschnitten, bei welchen
ein beidseitiges Abstellen von
Fahrzeugen nicht moglich ist. An-
dererseits in Bereichen von 6ffentli-
chen Einrichtungen und Dienstleis-
tungen, wo der Platz freigehalten
werden soll.

/ X g e
Abb. 17 Park- & Halteverbote Marchegg-Bahnhofsiedlung



1.5 FlieBender Verkehr

Die Verkehrsstarke spielt in jeder Gemeinde
eine sehr grofle Rolle. Somit war es auch
hier notwendig eine Verkehrszahlung
durchzuftihren, um dadurch erforderliche
Mafinahmen fir die Zukunft setzen zu
kénnen.

Die nebenstehende Karte zeigt an welchen
Punkten unsere Daten erhoben wurden.

Der erste Zahlpunkt wurde gewahlt, weil
sich an diesem drei wichtige Verbindungen
befinden. Zum einen die Abzweigung zum
Bahnhof, zumanderenkannmanguterheben,
wie viele in etwa nach Marchegg einpendeln
und wie viele Marchegg verlassen, um an
ihren Arbeitsplatz zu gelangen.

Der zweite Zahlpunkt gibt einen guten
Uberblick tber die drei Stadtkerne, die
Marchegg kennzeichnen. An diesem ist gut
zu erkennen, wie viele in Richtung Altstadt
fahren, wie viele zum Bahnhofsiedlung und
wie viele in Richtung Breitensee fahren.
Unseren dritten Standort haben wir gewahlt,
um in etwa die wichtigsten Destinationen
innerhalb der Altstadt ausfindig zu machen.
Dieser befindet sich ndmlich bei einem der
LEinfahrtstore” nach Marchegg-Stadt, dem
Wiener Tor” direkt im Zentrum. An diesem
Punkt konnte man ziemlich gut einschatzen,
welche der Fahrzeuge die Stadt blo[d als
Durchzugsort nutzen und welche eine Zeit
in der Stadt verweilen, um beispielsweise
Bersorgungen zu tatigen.

—

Abb. 18: Zahlstellen zu

S
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' Ermittlung der Verkehrsstarke



1.5.1 Verkehrsstarke Zahlpunkte

Bahnhof \
R Schlosshof Breitensee

Abb. 19: Zahlstelle 1, Verkehrsstarke, Abb. 20: Zahlstelle 2, Verkehrsstarke,
19.10.2015, 07:00 - 8:00 19.10.2015, 07:00 - 8:00

Finfhaus

Rathaus

Abb. 22: Verkehrsstarke am Zahlpunkt 3

Abb. 21: Zahlstelle 3, Verkehrsstarke,
19.10.2015, 07:00 - 8:00



1.5.2 Verkehrsstarke

Die Zahlungen wurden am Montag, den
19.10.2015, zur Stofzeitin der Friih um 07:00
Uhr und zu Mittag, um 13:00 Uhr durchge-
fuhrt. Bei der ersten Zahlung war das Wetter
heiter. Aufgrund des herannahenden Herbs-
tes war es etwas kihler und mit der Zeit kam
ein wenig die Sonne heraus. Bei der zweiten
Zahlung war es bewolkt und spater fing es
wahrend der zweiten Zahlung an zu regnen.

Bei unseren Verkehrszahlungen ist herausge-
kommen, dass die Verkehrsstarke an den ver-
schiedenen Zéhlpunkten sehr unterschied-
lich ist. Der Unterschied liegt zwischen 200
und 500 Autos in der Stunde. Diese Zahlen
verdeutlichen, dass ein Vergleich und somit
ein durchschnittliche Verkehrsstarke fir ganz
Marchegg einen ziemlich verfalschten Wert
ergeben wirde.

Am Zahlpunkt 1 haben wir durchschnittlich
200 Fahrzeuge in der Stunde festgehalten,
am 2. Zahlpunkt waren es in etwa 720 und
am 3. knapp unter 500 Fahrzeuge in der
Stunde.

Laut,LarmschutzfirOsterreich”herrschtkeine
erhdhte Larmbeladstigungim Raum Marchegg,
was vor allem in der Altstadt erkennbar ist.

Abb. 24: Zéhlpunkt 1, Versstarke

Abb. 23: Verkehrsraum Marchegg

Abb. 25: Zéhlpunkt 3, Verkehrsstérke

Abb. 26: Verkehrsraum im Bereich der Schule



1.5.3 Verkehrsstarke Zahlungen

ZAHLPUNKT 1

PKW/h LKW /h Fahrrad/h | Bus/h Traktor/h
Marchegg -> Bahnhofsied-|43 2 4 1 0
lung
Marchegg -> Schlosshof 19 2 3 0 0
Schlosshof -> Bahnhofsied- 4 0 0 0 0
lung
Schlosshof -> Marchegg 12 3 1 0 0
Bahnhofsiedlung -> Mar-| 25 0 0 2 0
chegg
Bahnhofsiedlung -> Schloss-| 8 0 0 1 0
hof
Abb. 27: Zahlpunkt 1, Verkehrsstérke, 19.10.2015, 07:00 - 08:00
ZAHLPUNKT 2
PKW/h LKW/h Fahrrad/h | Bus/h Traktor/h
Marchegg -> Breitensee 79 8 1 0 2
Marchegg -> Bahnhofsied-| 89 3 0 0 0
lung
Breitensee -> Marchegg 25 1
Breitensee -> Bahnhofsied-| 25 1
lung
Bahnhofsiedlung -> Mar-| 79 1 1 0 0
chegg
Bahnhofsiedlung -> Breiten-| 17 2 0 0 1
see
Abb. 28: Zahlpunkt 2, Verkehrsstérke, 19.10.2015, 07:00 - 08:00
ZAHLPUNKT 3
PKW/h LKW/h Fahrrad/h | Bus/h Traktor/h
Ganserndorf -> Flinfhaus 82 13 0 0 0
Ganserndorf -> Zentrum 8 0 0 0 0
Finfhaus -> Ganserndorf 73 6 0 0 0
Finfhaus -> Rathaus 4 0 0 0 0
Zentrum -> Ganserndorf 7 0 0 0 0
Zentrum -> Fiinfhaus 4 0 0 0 0
Rathaus -> Ganserndorf 12 0 0 0 0
Rathaus -> Flinfhaus 13 0 0 1 0
Abb. 29: Zahlpunkt 3, Verkehrsstarke, 19.10.2015, 07:00 - 08:00




ZAHLPUNKT 1

PKW/h LKW /h Fahrrad/h | Bus/h Traktor/h
Marchegg -> Bahnhofsied-|13 0 0 1 0
lung
Marchegg -> Schlosshof 11 1
Schlosshof -> Bahnhofsied-| 1 0
lung
Schlosshof -> Marchegg 14 3 1 2
Bahnhofsiedlung -> Mar-| 10 0 0 1
chegg
Bahnhofsiedlung -> Schloss-]0 0 0 0 0
hof
Abb. 30: Zdhlpunkt 1, Verkehrsstarke, 19.10.2015, 13:00 - 14:00
ZAHLPUNKT 2
PKW/h LKW/h Fahrrad/h | Bus/h Traktor/h
Marchegg -> Breitensee 71 5 0 0 2
Marchegg -> Bahnhofsied-| 53 0 3 0 1
lung
Breitensee -> Marchegg 65 10 1
Breitensee -> Bahnhofsied-| 22 0 1
lung
Bahnhofsiedlung -> Mar-| 56 2 3 0 1
chegg
Bahnhofsiedlung -> Breiten-| 21 1 0 0 0
see
Abb. 31: Zahlpunkt 2, Verkehrsstérke, 19.10.2015, 13:00 - 14:00
ZAHLPUNKT 3
PKW/h LKW/h Fahrrad/h | Bus/h Traktor/h
Ganserndorf -> Finfhaus 61 5 0 0 4
Ganserndorf -> Zentrum 1 0 0 0 1
Finfhaus -> Ganserndorf 77 11 0 1 3
Finfhaus -> Rathaus 2 0 0 0 0
Zentrum -> Ganserndorf 4 0 0 0 0
Zentrum -> Flinfhaus 1 0 0 0 0
Rathaus -> Ganserndorf 7 0 0 0 0
Rathaus -> Flnfhaus 8 0 0 1 0

Abb. 32: Zahlpunkt 3, Verkehrsstarke, 19.10.2015, 13:00 - 14:00




1.5.4 Zusammensetzung des flieBenden Verkehrs

Den nebenstehenden Grafiken
ist zu entnehmen, dass der PKW
den grofiten Anteil am Individu-
alverkehr in Marchegg ausmacht.
An allen drei Zahlpunkten betrdgt
dieser weit mehr als 80 Prozent.
Die restlichen Verkehrsarten neh-
men blof} 7,9 und 15 Prozent des
Gesamtverkehrs ein. Demnach
folgt dem PKW mit einem weiten
Sprung der LKW mit weniger als
Abb. 33: Zahlpunkt1, Zusammensetzung fliefender Verkehr, ]Q Prozenj[ J€ Zahlpun.kt., was ver
19.10.2015, 07:00 - 08:00 glichen mit dem Anteil in gesamt
Niederosterreich sehr gering ist.
Darauf folgen das Fahrrad, der
Bus, und der Traktor mit den ge-
ringsten Anteilen. Die zuletzt ge-
nannten Fahrzeuge waren jedoch
nicht an allen drei Zahlpunkten
prasent, sondern flossen blof} an
einer oder zwei Punkten in die
Zahlung mit ein.

3%

Legende:

Abb. 34: Zahlpunkt2, Zusammensetzung fliefender Verkehr, = PKW
19.10.2015, 07:00 - 08:00 = | KW

= Rad
Bus
m Traktor

Abb. 35: Z&hlpunkt3, Zusammensetzung fliefender Verkehr,
19.10.2015, 07:00 - 08:00
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