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Das erste Kapitel beschreibt den Entwicklungs- und Erstellungsprozess von
,Horizont Horn 2030 und gibt einen groben Ausblick auf die Inhalte des Konzeptes.
Im Zuge dessen werden auch erste Eindriicke aus der Stadtgemeinde Horn, ihrer Lage

in der Region sowie raumpragender Elemente mithilfe eines Strukturbildes vermittelt.



EINLEITUNG_O

PROJEKTBESCHREIBUNG

Die vorliegende Arbeit wurde im
Rahmen der Lehrveranstaltung
»Raumliche Entwicklungsplanung

Horn_2030“ (LVA-Nummer 280.109)
im Laufe des Wintersemesters 2017/18
erstellt und stellt einen wesentlichen
Bestandteil des Bachelorstudiums
Raumplanung und Raumordnung an
der TU Wien dar. Ziel dabei ist es, ein
ortliches Entwicklungskonzept fur die
Gemeinde Horn zu erstellen und so

ein Verstandnis fur den Ansatz der
ganzheitlichen Entwicklungsplanung zu
schaffen und Visionen fur die nachsten
zwolf Jahre zu erarbeiten. Dabei lasst
sich die Projektarbeit im Wesentlichen
in drei Teile untergliedern.

Zu Beginn war es die Aufgabe eine
themenspezifische Bestandsanalyse fur
die gesamte Gemeinde durchzufuhren.
Diese umfasst insgesamt uber 300
Seiten und bildet daher ein separates
Dokument, welches als vertiefendes
Nachschlagewerk dient. Die fur

die weitere Bearbeitung relevanten
Analysethemen sind in diesem
Dokument auf insgesamt zwolf Seiten
zusammengefasst und anschlie8end in

einer SWOT-Analyse aufbereitet.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Im zweiten Schritt wurden auf Basis
von zentralen Schlusselfaktoren fur

die zukinftige Stadtentwicklung drei
visionare Zukunftsszenarien entworfen.
Darauf aufbauend wurde ein raumliches
Leitbild auf Ebene der Gesamtgemeinde
erstellt und in einem auf die
Katastralgemeinde Horn zugeschnitten
kleinraumigen Leitbild konkretisiert.

In weiterer Folge wurden schlief3lich
Leitziele sowie spezifische Unter- und
Teilziele formuliert.

Letzter Arbeitsschritt, auf dem auch der
Hauptfokus des Projektes lag, war eine
moglichst wirklichkeitsnahe Simulation
neuer Planungssituationen. Konkret
wurden ausgehend vom Leitbild zwei
Leitprojekte auf unterschiedlichen
Mal3stabsebenen ausgearbeitet,

mit deren Hilfe ein Grof3teil der
definierten Leitziele umgesetzt werden
sollen: Einerseits auf Ebene der
Gesamtgemeinde, andererseits auf
Quartiersebene im Bereich rund um

den Bahnhof.

Die folgenden Ausarbeitungen sollen
mogliche Zukunftsperspektiven fur die
Stadtgemeinde Horn aufzeigen.
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ENTWICKLUNGSPROZESS

Annaherung an das Planungsgebiet

Vertiefende Ausarbeitung
zweier Themengebiete
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Abb. 1.1: Grafisch dargestellter Entwicklungsprozess

* Der Lokalaugenschein und die Analyse sind Phasen,
die den Planungsprozess laufend begleiten. So
kann es vorkommen, dass sich bestimmte Themen,
die zunachst keine zentrale Rolle gespielt haben,
doch als raumrelevant herausstellen. In diesem
Fall muss die Analyse dieser Aspekte nachgeholt

werden.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Entwicklungsverfahren werden in der Planung
oft als ,,Schritt fir Schritt“ abzuarbeitende
Prozesse verstanden. Am Beginn steht meist ein
Lokalaugenschein, bei dem der Bestand erhoben
und danach analysiert wird. In einem weiteren
Schritt werden mogliche Szenarien entwickelt
sowie Leitgedanken und Leitbild definiert.
Aufbauend auf diesen Vorbereitungen werden

Entwicklungsziele gesetzt und Leitprojekte
entwickelt (siehe Abb. 1.1). (vgl. Tschirk, 2017: 8)

Bei einem streng linearen Vorgehen wird
Jjedoch oft Ubersehen, dass dieser Prozess eine
gewisse Dynamik aufweisen muss, damit Fragen
aufgeworfen werden konnen und Raum fur
Diskussionen geschaffen wird. Jede Planung hat
spezifische Besonderheiten und damit auf diese
im Entwicklungsverlauf eingegangen werden
kann, ist ein offen und flexibel gestalteter
Prozess erforderlich. Durch einen laufenden
Diskurs konnen sich verschiedenste Blickwinkel
offnen und kreative Herangehensweisen
ermoglicht werden. Planung sollte also als

eine Art Ruckkopplungsprozess verstanden
werden — Blicke zurick sind nicht nur zulassig,
sondern sind Grundstein fur eine erfolgreiche

Projektabwicklung. (vgl. Tschirk, 0. J.: 8)

Die Pfeilbogen in der Grafik rechts
verdeutlichen, wann im Entwicklungsprozess
bewusst auf bereits vergangene

Schritte zurickgegriffen wurde. So soll
sichergestellt werden, dass die komplexe
Aufgabe der Erstellung eines ortlichen
Entwicklungskonzeptes die spezifischen
Gegebenheiten der Gemeinde Horn

berticksichtigen.
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ERSTELLUNGSPROZESS

OKTOBER

* Kick Off: Offizielle Auftaktveranstaltung
* Workshop in Horn
Fuhrung durchs Kunsthaus
Stadtspaziergang
Prasentation der Stadtanalyse
Diskussion mit politischen Akteur*innen
Erhebung vor Ort
* Lokalaugenschein

Gesamteindruck aller Katastralgemeinden

DEZEMBER

* \/\/orkshop und Prasentation
Leitbild und Leitprojekte
* Lokalaugenschein

Fokus Bahnhofsquartier und Hoyos‘sche Hofe

FEBRUAR

Q

* Finalisierung und Abgabe des Ortlichen

Entwicklungskonzeptes ,,Horizont Horn 2030

Abb. 1.2: Grafisch dargestellter Erstellungsprozess
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NOVEMBER

* Lokalaugenschein
Fokus Innenstadt und Wegenetz

* Workshop und Prasentation
Bestandsanalyse und Bild der Stadt

* Workshop und Prasentation
SWOT-Analysen und Szenarien

JANNER

* Generalprobe der Abschlussprasentation

* Prasentation in der Gemeinde

<

ENDABGABE

FesruAr 2018



EINLEITUNG_3

HORN IM KONTEXT

@ Der Bezirk Horn ...

.. liegt im Nordosten des Waldviertels im

BEZIRK HORN

Bundesland Niederdsterreich

.. hat eine gemeinsame Grenze mit Tschechien

.. lasst sich in 20 Gemeinden untergliedern

... wird von 31.472 Einwohner*innen bevolkert (vgl.
Statistik Austria, 2017b)

.. ist insgesamt 783,71 km? grof3

.. hat eine Bevolkerungsdichte von 40 EW / km?,
das liegt deutlich unter dem Landesdurchschnitt
(86 EW / km?)

... hat in den letzten 70 Jahren rund ein Viertel

Abb. 1.3: Lage des Bezirks Horn in Niederdsterreich

(O DOBERNDORF

Abb. 1.4: Lage der KGs in der Gemeinde Horn

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Austria, 2017b)

Stadtgemeinde Horn
Gesamtflache: 39,27 km?
Siedlungsflache: 3,42 km?
Einwohner*innen: 6.608

KG Horn

Gesamtflache: 12,65 km?
Siedlungsflache: 2,57 km?
Einwohner*innen: 5.525

KG Madring
Gesamtflache: 9,03 km?
Siedlungsflache: 0,23 km?

Einwohner*innen: 475

FesruAr 2018

seiner Bevolkerungszahl verloren (vgl. Statistik

KG Breicheneich
Gesamtflache: 8,76 km?
Siedlungsflache: 0,38 km?

Einwohner*innen: 438

KG Miihlfeld
Gesamtflache: 4,91 km?
Siedlungsflache: 0,20 km?

Einwohner*innen: 132

KG Doberndorf
Gesamtflache: 3,92 km?
Siedlungsflache: 0,04 km?

Einwohner*innen: 38

(vgl. Statistik Austria, 2017b)

Seire 11
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LUFTBILD

@ s

Abb. 1.5: Luftbild
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ANALYSE

Seite 14 - 31

Der folgende Abschnitt stellt die wichtigsten Erkenntnisse der Bestandsanalyse
dar. Dabei werden insbesonders die Themen prasentiert, die fur das vorliegende
Entwicklungskonzept eine tragende Rolle spielen. Die Schlussfolgerungen der

Bestandsaufnahme werden anschlie3end in einer SWOT-Analyse zusammengetragen.



ANALYSE_O

VORGEHENSWEISE BEI DER ANALYSE

Am Beginn jeder wissenschaftlichen
Forschung steht die Analyse. Diese
beginnt stets mit einer fokussierten
Bestandsaufnahme, welche in einen
Grob- und Feinscan gegliedert wird.

Der Grobscan dient Planer*innen
dazu, einen ersten Eindruck und ein
Gefuhl fur den Raum zu entwickeln
und so raumrelevante Themen,
welche die Region betreffen, zu
identifizieren. Zudem soll die Analyse
als Argumentationsgrundlage fur
zukunftige Entwicklungsvorschlage
dienen. Im Feinscan werden dann die
Schlusselthemen, wie zum Beispiel
Anbindung an den offentlichen Verkehr,
offentlich zugangliche Freiraume und
die zentrale Stellung Horns nochmals
genauer untersucht.

Anschliel}end werden die erhobenen
Inhalte in einer SWOT-Analyse, einem
Instrument der strategischen Planung,
miteinander in Verbindung gesetzt. So
lassen sich Zielharmonien und -konflikte
anschaulich darstellen.

Der Ablauf der Analyse variiert
jedoch nach Maf3stabsebene der
Planung, das heil3t, die Analysen auf
Stadtteil-, Gemeinde- und regionaler
Ebene unterscheiden sich in threm

Abstraktionsgrad.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Die dem Entwicklungskonzept
zugrundeliegende Analyse wurde in
Folgende Themenblocke unterteilt:

1. Verkehrsorganisation

2. Nicht-motorisierter Verkehr und
Bahnhofsanbindung

3. Gewerbe und Handel

4. Gemeindefinanzen und
Immobilienmarkt

5.  Umweltsituation, Naturraum und

Landwirtschaft

Tourismus und Kultur

Bevolkerung, Kultur und Soziales

Bauliche Strukturen

Flachenwidmung, Baulandbilanz,

Zersiedelung und Gebaudebestand

10. Katastralgemeinden

1. Regionaler Kontext

12. Historischer Stadtkern

Die ausgearbeiteten Themen wurden in
einem Bestandsbericht gesammelt, der
wahrend dem Entwicklungsprozess als
Nachschlagewerk dient.

Auf den folgenden Seiten wird nur jener
Ausschnitt der Bestandsanalyse
zusammengefasst, der fur das
Zustandekommen des Leitbildes und der
Ober- und Unterziele von besonderer
Bedeutung war.

FEBrRUAR 2018 SEITE 16
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BEREICHSCHARAKTERISTIK

Eine Bereichscharakteristik fasst ahnliche
bauliche Strukturen innerhalb eines Gebiets zu
Bereichstypen zusammen. Dadurch entsteht

ein besserer Uberblick des Stadtgefuges,

um so kinftige Planungen und Projekte im
Einklang mit dem Bestand zu ermoglichen. Die
Stadtgemeinde Horn zeichnet sich durch vielfaltige
Bebauungsweisen und stadtebauliche Typologien
aus, wobei in den funf Ortsteilen insgesamt neun
unterschiedliche charakteristische Bereiche
ausgemacht werden konnen. In den vier kleineren
Katastralgemeinden befinden sich davon meist

drei Bereiche, namlich der Dorfkern, der jeweils

den altesten Teil der Orte bildet und bis auf das 12.
Jahrhundert zurtickgeht, sowie die freistehenden
und gekuppelten Einfamilienhauser, die teils stark
verstreut rund um den Kern liegen (vgl. Osterr.
Stadteatlas, 2006). Im Gemeindeteil Horn gibt es
zudem (siehe Abb. 2.1), die Tuchmachersiedlung
und das charakteristische Villenviertel in
unmittelbarer Zentrumsnahe, die mehrgeschossige
Wohnbebauung vor allem in Stadtrandlagen

sowie Gewerbegebiete, die besonders im

Westen der Stadt vorzufinden sind, und diverse
Sonderstrukturen, wie etwa das Landesklinikum,

der Schulcluster oder die Kaserne.

- Altstadt und Zentrumsbereich
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Abb. 2.1: Bereichscharakteristik der Katastralgemeinde Horn
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MOTORISIERTER VERKEHR

Die Stadtgemeinde Horn ist sehr gut ans
hochrangige Stralennetz angebunden und
zeichnet sich durch gute Erreichbarkeit der
umliegenden Zentren aus. Daflur sind in erster Linie
mehrere Landesstrafien B sowie die Europastralle
49 verantwortlich, die von Magdeburg (D) Gber
Tschechien bis nach Wien fihrt. Wichtige Zentren
und Pendlerziele wie Krems, St. Polten oder

Wien sind uber die Stral3e mit dem privaten PKW
deutlich schneller zu erreichen als etwa mit dem

offentlichen Verkehr (vgl. Google, 2017).

Die hochwertige Straf3enerschlieung und die
folgende Orientierung der Verkehrsorganisation
auf den motorisierten Verkehr verursacht innerhalb
der Gemeinde ein hohes Verkehrsaufkommen.
Durch eine Umfahrungsstral3e wird zwar der
Durchzugs- und Wirtschaftsverkehr zu einem
gewissen Teil aus dem Horner Stadtzentrum
ferngehalten, in den Ortschaften Breiteneich und

Maodring wird aber die Lebensqualitat entlang der

Hauptverkehrsstral3en durch den Schwerverkehr
zum Teil stark beeintrachtigt. Im Hauptort zeigt
sich der Fokus auf motorisierte Verkehrsarten
hingegen vor allem im ruhenden Verkehr, der in
weiten Bereichen das Stadtbild maf3geblich pragt.
Bei einer Untersuchung der Stellplatzauslastung
rund um den Stadtkern wurde festgestellt, dass
die 753 Stellplatze im Nahbereich der Innenstadt
zwar stark ausgelastet, jedoch nicht Uberlastet
sind. Als zentrales Konfliktfeld kristallisiert sich
allerdings der Mangel an verkehrsberuhigten
Zonen und die auf den motorisierten Verkehr
zugeschnittene Strallengestaltung heraus.

So sind in den meisten Wohngebieten kaum
zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen
verordnet und statt moglichen Geh- oder
Radwegen teils beidseitige Parkmoglichkeiten
fur Autos ausgewiesen. Hier gilt es mogliche
Verbesserungsansatze hinsichtlich einer

Veranderung des Modal Splits zugunsten eines

hoheren Ful3-, Rad und OV-Anteil zu entwickeln.
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Abb. 2.2: Verkehrsregelungen um den Horner Stadtkern: Kaum Geschwindigkeitsbegrenzungen in den Wohngebieten
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OFFENTLICHER VERKEHR

Horn ist Uber zwei hochrangige Verkehrstrager ans
offentliche Verkehrsnetz angeschlossen. Einerseits
ist die Gemeinde mit den Bahnhofen in den
beiden Katastralgemeinden Horn und Breiteneich
uber die Kamptalbahn an das Schienennetz der
OBB angeschlossen, andererseits fungiert Horn
als Start- und Zielpunkt zahlreicher Buslinien

und somit als Knotenpunkt im regionalen
Busverkehr. Der Busfahrplan ist vor allem auf
spezifische Zielgruppen wie Bildungs- oder
Erwerbspendlerfinnen zugeschnitten. In Folge
dessen lassen sich hinsichtlich bestimmter
Tageszeiten oder Wochentage deutliche
Differenzen beztglich der Versorgungsqualitat mit

offentlichem Verkehr feststellen.

Sigmundsherberg

St
Rosenburg O

Eggenburg
Stallegg O
Karnegg O
Gars-Thunau O Limburg-Maissau
Buchberg O
Plank/Kamp O
Altenhof O Ziersdorf
Stiefern O
Schonberg/Kamp O
Z3bung/Kamp O GroBweikersdorf

Langenlois O

Gobelsburg O

Tulln/Donau

N
Krems/Donau Hadersdorf/
Kamp

Absdorf-
Hippersdorf

Abb. 2.3: Geplanter Ausbau der Franz-Josefs-Bahn

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Ein ganz anderes Bild ergibt sich beim Blick auf die
offentliche Verkehrserschlie3ung der weiter vom
Stadtzentrum entfernten Katastralgemeinden. So
sind die Ortschaften Doberndorf und Mihlifeld
uberhaupt nicht in das lokale Busnetz integriert
und ihre Bewohner*innen dadurch auf den
privaten PKW angewiesen. Hier verdeutlicht

sich die Vorrangstellung des motorisierten
Individualverkehrs in der Gemeinde. Umliegende
Zentren wie etwa die Landeshauptstadte Wien
und St. Polten sind daher durchwegs mit dem
Privatauto deutlich schneller erreichbar als mit
offentlichen Verkehrsmitteln. Dieser Umstand
konnte sich allerdings in naherer Zukunft durch
die geplante Direktanbindung Horns an die
Franz-Josefs-Bahn — und folglich an Wien -
verandern. Dadurch entsteht fir den Standort
Horn eine deutliche Aufwertung und die Fahrzeit
ins Hauptpendlerziel Wien verkurzt sich bis 2025
von einer Stunde und 32 Minuten derzeit auf
eine Stunde und finf Minuten (vgl. NO Regional,
2016). Diese Entwicklungschancen gilt es in der

Planungsphase zu berlcksichtigen.

s [ranz-Josefs-Bahn
= = P Neubauabschnitte
Kamptalbahn

Wien FJB
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FUSSVERKEHR

Der Fokus der Verkehrsorganisation auf den
motorisierten Verkehr spiegelt sich auch beim
Blick auf die ortlichen Fullwegeverbindungen
wider. In der Katastralgemeinde Horn lassen

sich vor allem in den Wohngebieten im Norden,
im gesamten Gewerbe- und Betriebsgebiet im
Westen sowie entlang der Raabser Straf3e und in
Richtung Bahnhof grof3e Verbesserungspotentiale
hinsichtlich der Attraktivitat der Gehwege-
infrastruktur feststellen. Der Bahnhof ist zudem

nur mangelhaft in das innerortliche Fullwegenetz

= Attraktive Verbindung

——— Malig attraktive Verbindung
Unattraktive Verbindung
Winschenswerte Verbindung

<> Ausschliefllicher Fulweg

Gefahrenstelle
Bahnhof
Schulcampus

Kaserne

OTCOo®

Landesklinikum

Abb. 2.4: Handlungsempfehlungen fir den Fuverkehr

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

eingebettet, so bestehen beispielsweise keine
direkten Wegeverbindungen zur Kaserne und

zum Landeskrankenhaus. Auf der anderen Seite
ist die Gemeinde Horn in ein dichtes Netz an
uberortlichen Wanderwegen eingebettet, die rund
um die Stadt ein attraktives Angebot fir
Tourist*innen und die Bevolkerung darstellen.

In diese Uberortlichen FuBwegenetze sind auch
die kleineren Katastralgemeinden gut integriert,
lediglich der Siedlungskern von Muihlfeld verfugt

aktuell Uber keinen direkten Wegeanschluss.

Altstadt und Zentrumsbereich
Wohngebiet

Verdichtetes Wohngebiet
Betriebsgebiet

Schulcampus

@ 1m

0 250 500 750 1000
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RADVERKEHR

Bei Betrachtung des innerortlichen Radwegenetzes
lasst sich feststellen, dass dieses in weiten

Teilen deutliche Mangel und Licken aufweist.

Eine ausreichende Infrastruktur entlang der
einzelnen Radverbindungen ist nur punktuell
verflgbar. Ahnlich zum FuBwegenetz bestehen
mangelhafte Verbindungen insbesondere in den
nordlichen und stdlichen Siedlungsbereichen sowie
entlang der Hauptverkehrsachsen im Zentrum

und Richtung Bahnhof. Ein zentrales Problem

in diesem Kontext stellen vor allem Strallen

@s=== Radverbindung nach StVO
m—— Ortliche Verbindung
»=m=== Mangelhafte Verbindung
—— AuBerdrtliche Verbindung

Wiinschenswerte Verbindung

nnh

Gefahrenstelle
Bahnhof @
Schulcampus Q

Kaserne m

Landesklinikum €

Fahrradabstellanlage
E-Bike-Ladestation
Fahrradwerkstatt
Fahrradverleih

Abb. 2.5: Handlungsempfehlungen fir den Radverkehr

COOB®
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mit hohem Verkehrsaufkommen oder hohen
Geschwindigkeiten im Begleitverkehr dar. Fehlende
Radwegverbindungen lassen sich ebenfalls
zwischen Bahnhof, Kaserne und Landesklinikum
sowie durch das Hochwasserschutzgebiet im
Westen der Stadt ausmachen. Daflr verlaufen
zahlreiche Uberortliche Radwege durch das
Gemeindegebiet, die nicht nur fur eine regionale
Anbindung, sondern auch fur eine Verbindung

der einzelnen Katastralgemeinden sorgen. Die
Ausnahme bildet das abseits gelegene Doberndorf.

Altstadt und Zentrumsbereich
Wohngebiet

Verdichtetes Wohngebiet
Betriebsgebiet

Schulcampus

@ 1 m

0 250 500 750 1000
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FLACHENBILANZ UND BAULANDBEDARF

Horn liegt im landlichen Raum dies spiegelt

sich beim Blick auf die Flachenwidmung und
Bodennutzung deutlich wider. So sind beinahe
90 % des Gemeindegebiets als Grinland
gewidmet, der Rest verteilt sich im Verhaltnis
1:3 auf Verkehrsflachen und Bauland. In

Hinblick auf die Erstellung eines Ortlichen
Entwicklungskonzeptes spielen insbesondere die
Flachenreserven und deren Verfugbarkeit eine
wesentliche Rolle. Im Rahmen einer qualitativen
Betrachtung der Baulandreserven wurde
festgestellt, dass die Stadtgemeinde derzeit uber
Wohnbaulandreserven in einer Grof3enordnung
von rund 34 ha verflgt. Im Betriebsbauland stehen
mit etwa 25 ha ebenfalls grof3e Reserven bereit,

allerdings befinden sich 14,5 ha im Gewerbegebiet

am Ostrand der Stadt in einer AufschlieBungszone.

(vgl. DI Porsch ZT GMBH, 2017)

Um die Zahlen der Analyse in einen Kontext zu

setzen, wurde eine Baulandbedarfsabschatzung

auf Basis dreier Szenarien durchgefuhrt. Die
Szenarien treffen unterschiedliche Annahme
hinsichtlich Bebauungsdichten, Haushaltsgrof3en
und Bevolkerungsentwicklung, kommen

Jedoch gleichsam zur Erkenntnis, dass die
Wohnbaulandreserven mit grof3er Sicherheit

uber das Jahr 2030 hinaus ausreichend sind.

Es ist zu beachten, dass ein grof3er Teil der
Baulandreserven nicht unmittelbar bebaubar ist.
Dies ist in einer landlichen Gemeinde einerseits auf
Spekulationsabsichten von Grundeigentimer®innen
zuruckzufihren, die ihre Liegenschaften weder
bebauen noch verkaufen, andererseits werden
Baulandflachen im Familienbesitz oft nicht genutzt,
um dem Nachwuchs spater einen Baugrund

zur Verfugung zu stellen. Wie hoch der Anteil

der verfugbaren Grundsticke tatsachlich ist,

lasst sich schwer erheben, mit Mal3nahmen zur
Baulandmobilisierung und vorsichtigem Umgang
mit Neuausweisungen sollte es aber moglich sein,
diesen Anteil bis ins Jahr 2030 zu reduzieren.

18ha — 17,06 Wohngebiet
2,30 Agrargebiet
Kerngebiet
12ha |—
8,40
14,76
2,33
6ha |—
4,22
0,63
’ 2,34
1,61 6,07 y
3,60 T 1,15
O ha ] i | | . 1,21 |
Breiteneich Doberndorf Horn Madring MUhlfeld
Abb. 2.6: Baulandreserven nach Widmungskategorien je Katastralgemeinde (2017)
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NATURRAUM UND LANDWIRTSCHAFT

Die Gemeindeflache Horns ist uberwiegend von
land- und forstwirtschaftlicher Nutzung gepragt. Landwirtschaftliche Fliche
Rund 85 % des Gemeindegebiets bestehen aus 1933 ha

Wald- und Ackerflachen, Wiesen oder Weiden

und werden von 24 Betrieben mit Haupt-

und 39 Betrieben mit Nebenerwerbstatigkeit Wald
bewirtschaftet. Der primare Sektor stellt dennoch 1400 ha

nur rund 1,2 % der Arbeitsplatze in Horn, was

im Vergleich zum Land Niederosterreich (7 %) Grinraum
stark unterdurchschnittlich ist. (vgl. Statistik 250 ha
Austria, 2017ac) Die Waldflachen befinden Verkehrsflache
sich vor allem im Norden rund um Modring 187 ha

und Doberndorf sowie im Studen der Gemeinde

Betriebsgebiet
entlang der Taffa. Rund um Muhlfeld im Siden

80 ha
sind aufRerdem ein Natura-2000-Gebiet sowie .
' ' _ i Gebaude
ein Landschaftsschutzgebiet ausgewiesen, die .
77 ha Gesamtflache: 3927 ha

zum Schutz des Naturraumes Moglichkeit zur
. . . Abb. 2.7: Flachenutzungsanteile
Baulandwidmung stark einschranken.

Weitere Grunraume - allen voran private Garten
- befinden sich uberwiegend innerhalb des
Siedlungsgebiets (ca. 6 %). Gleiches gilt auch fur
Verkehrsflachen, Betriebsgebiete und bebautes
Gebiet, die zusammen aber nur einen Bruchtell
(gemeinsam knapp 9 %) der Gemeindeflache

ausmachen.

Im Westen des Siedlungsgebiets der
Katastralgemeinde Horn liegt daruber hinaus ein
Hochwasserschutzgebiet, das als Ruckhaltezone
Schutz vor einem bis zu 300-jahrigen Hochwasser
(siehe Abb. 2.8) dienen soll. In diesem Gebiet

ist folglich ebenfalls keine Baulandentwicklung

moglich, dafir aber zur Nutzung als Erholungs-

und Grinraum sehr geeignet.

Ll 0 250 500 750 1000

Abb. 2.8: Hochwasserschutzgebiete entlang der Taffa

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN FesruAr 2018 Seire 23



ANALYSE_8

GEMEINDEFINANZEN

Die finanziellen Ausgaben der Gemeinde Horn
sind verglichen mit den Einnahmen seit dem Jahr
2000 fast deckungsgleich. 2016 beliefen sich
beide Summen auf knapp 20 Millionen Euro.

Das spiegelt auch den geringen finanziellen
Handlungsspielraum der Gemeinde wider. Grof3ere
Projekte konnen nur schwer bzw. mit Hilfe von
Forderungen realisiert werden. Obwohl das
Einkaufszentrum Horn einer der bedeutendsten
Arbeitsgeber in der Region ist, tragen die darin
angesiedelten Betriebe kaum merklich - also
weder positiv noch negativ — zur finanziellen Lage
Horns bei, da ein grol3er Teil des Gewerbegebiets
nicht innerhalb der Gemeinde Horn, sondern in

Frauenhofen gelegen ist.

0%
Jt o
2% 4% 1%
> 3%
5%
0%

49% EINNAHMEN

36%

Finanzwirtschaft

Vertretungskorper und allgemeine Verwaltung

Offentliche Ordnung und Sicherheit

Unterricht, Erziehung, Sport und Wissenschaft
I Kunst, Kultur und Kultus

Abb. 2.9: Gemeindefinanzen der Stadtgemeinde Horn (2016)
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Um Aufschluss zu geben, welche Einnahmen

und Ausgaben welchen bestimmten
Aufgabenbereichen zuzuordnen sind, werden

sie in zehn Ansatzgruppen nach funktionellen
Kriterien unterteilt. Diese Unterteilung ist in den
untenstehenden Diagrammen veranschaulicht.
Auffallend dabei ist, dass sich fast die Halfte der
Einnahmen durch die Finanzwirtschaft, also unter
anderem aus offentlichen Abgaben, Ertragen aus
Kapitalvermogen und Finanzzuweisungen ergeben.
Hingegen machen bei den Gesamtausgaben die
Dienstleistungen mit 40 % den grof3ten Anteil
aus. Dazu gehoren zum Beispiel kommunale
Wasserversorgung, Kanal, Mullabfuhr oder
Friedhofsgebihren.

2%
10%

1%

13%

40% AUSGABEN

1%
6% 16%

W Soziale Wohlfahrt und Wohnbauforderung
B Gesundheit
Straflen- und Wasserbau, Verkehr
Wirtschaftsforderung

Dienstleistungen
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BEVOLKERUNG UND SOZIALES

Die Gemeinde Horn erlebte ihr starkstes
Bevolkerungswachstum in der Zeit zwischen

1869 und 1971. In diesen hundert Jahren gab es
einen Zuwachs von insgesamt rund 110 %, konkret
von etwa 3.000 auf 6.250 Personen (siehe

Abb. 2.10). Auch in der Nachkriegszeit stieg die
Bevolkerungszahl merklich an, heute umfasst

die Stadtgemeinde 6.608 Einwohner*innen.

Im Gegensatz zu den meisten Gemeinden im
Waldviertel ist Horn somit eine sanft wachsende
Gemeinde, liegt allerdings in den letzten Jahren klar
unter dem niederosterreichischen Durchschnitt.
Fur den Zeithorizont des Entwicklungskonzeptes
wird durch ein Nullszenario ein Wachstum um rund
2,9 % auf rund 6.800 Bewohner*innen vorgesagt.
Gemal einer OROK- Prognose wirde die
Bevolkerungszahl sogar nur auf 6.700 steigen.

Die Stadtgemeinde wird von uberdurchschnittlich
vielen Jugendlichen im Alter von 10-19 bewohnt,

diese machen Uber 10 % der Gesamtbevolkerung

Schulerfinnen in Horn die Schule besuchten.
Seitdem sind diese Zahlen aber kontinuierlich
zurickgegangen. Zum Bildungsniveau lasst sich
sagen, dass knapp 30 % der Horner Bevolkerung
uber einen Lehrabschluss verflgen, 55 % waren
an Pflichtschulen und nur 6,5 % haben eine
Hochschulausbildung absolviert. Dies hangt
vermutlich auch damit zusammen, dass es in
Horn derzeit keine Hochschule gibt — ein Thema,
dass in der Vergangenheit bereits mehrfach
thematisiert wurde. So war beispielsweise geplant,
eine Fachhochschule fir Physiotherapie in Horn

anzusiedeln.

Strukturelle und inhaltliche Veranderungen

in Horns Schulen gibt es derzeit bei HAK

und HLW, die in Zukunft gemeinsam gefihrt
werden sollen. Die HAK soll sich gemal3 des
Entwicklungskonzeptes fur berufsbildende Schulen
im Waldviertel neu ausrichten. So soll es eine

Vertiefung auf den Bereich Gesundheit und Pflege

aus. Die Blutezeit Horns als Schulstadt war geben.
Jjedoch in den 1970er Jahren, als rund 2.600
250 %
Gemeinde Horn
200 % Bezirk Horn
Niederosterreich
150 % =
100 % = —
50 %
0% (@] (@) (@) =
$ » & o 2 Q &% B T & ® & S 583
@ « ® > o o SAREM o o > A > I3 N N
Abb. 2.10: Bevolkerungsentwicklung des Landes Niederosterreich sowie von Gemeinde und Bezirk Horn im Uberblick
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KULTUR UND TOURISMUS

Horn, das sich selbst offiziell als Kulturstadt
bezeichnet, verflgt Uber ein vielfaltiges kulturelles
Angebot. Neben der historischen Altstadt mit der
mittelalterlichen Stadtmauer sind vor allem das
Vereinshaus, das Stadtkino und die Museen der
Stadt Horn beliebte Kultureinrichtungen. Zudem
gibt es eine Vielzahl an kulturellen Veranstaltungen,
wie etwa das Musikfestival ,,Allegro Vivo®, das
Theaterfestival ,Szene bunte Wahne" sowie die
,Horner Festtage®, die jedes Jahr viele kulturell

Interessierte aus dem In- und Ausland anziehen.

Untenstehende Abbildung (2.11) gibt einen
Uberblick Gber die Nachtigungszahlen in Horn seit
dem Jahr 1991. Dabei wird zwischen Sommer- und
Wintersaison unterschieden, wodurch der Umstand
deutlich wird, dass Horn im Sommer besonders
beliebt ist. Die meisten Nachtigungen finden

— nicht zuletzt aufgrund der zuvor genannten
Kulturveranstaltungen, die in dieser Jahreszeit

stattfinden - vor allem in den Sommermonaten

Juli, August und September statt. Fur den
Sommertourismus sind aber auch die regionalen
Wander- und Radwege bedeutend, die auf
unterschiedlichen Routen an vielen Attraktionen,
wie beispielsweise den zahlreichen Burgen, und

Schlossern in der Umgebung vorbeifuhren.

Im Jahr 2009, als die niederosterreichische
Landesausstellung unter anderem in Horn
stattfand, hatte die Stadt einen deutlichen Anstieg
der Nachtigungszahlen zu verzeichnen. Seitdem
stagnieren die Zahlen ungefahr auf diesem Niveau,
wobei sie mit leicht abnehmender Tendenz unter
dem niederosterreichischen Landesdurchschnitt
liegen. Deshalb herrscht in diesem Bereich wohl
erhebliches Wachstumspotenzial, das nicht zuletzt
deshalb abgeschopft werden sollte, weil der Kultur-
und Tourismussektor sich auch in Zukunft positiv
im Stadtbudget niederschlagen konnte. Eine erste
Malinahme konnte hierfur die Ausbau des Online-
Marketings der Stadtgemeinde sein.

20000 —
Winter
Sommer
15000 —
10000 —
5000 [—
0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 j

1991 1995 2000 2001 2005 2006 2007 2008 2009 2010 20M

2012 2013 2014 2015 2016

Abb. 2.11: Nachtigungzahlen im Vergleich zwischen Winter- und Sommertourismus (1991-2016)
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GEWERBE UND HANDEL

In der Gemeinde Horn ist der tertiare Sektor am
starksten vertreten und macht rund 89 % der
Arbeitsstatten aus. Das ist auch im Vergleich zum
niederosterreichischen Durchschnitt mit 67 %

verhaltnismal3ig hoch.

Das Wirtschaftsgefige in Horn ist Gberwiegend
vom Handel (19,30 %) sowie von kulturellen und
sonstigen Dienstleistungen (18,57 %) gepragt.

Der grof3te Anteil dieser Kategorien kann auf

das Einkaufszentrum und den hohen Anteil an
spezialisiertem Waren- und Dienstleistungsangebot
zuruckgefuhrt werden. Zudem spielen aber

auch das Realitatenwesen, die Vermietung und
unternehmensbezogene Dienstleistungen

(13,45 %) sowie das Gesundheits- und Sozialwesen
(11,26 %) eine wichtige Rolle. Einer der wichtigsten
Arbeitsgeber ist das Landeskrankenhaus mit rund
950 Mitarbeiter*innen. Im Gegensatz dazu steht
der Sektor Energie- und Wasserversorgung,

welcher besonders wenige Arbeitsstatten aufzeigt.

0

S

Ein besonders auffalliger Rickgang um 23 % ist
bei den land- und forstwirtschaftlichen Betrieben

in der Gemeinde zu verzeichnen. (vgl. Statistik

Austria, 2017ac; StatCube 0. J.)

Die Zahl der Arbeitslosen liegt in der Gemeinde
Horn bei 7,2 % (3.324 Erwerbspersonen), das
ist im Vergleich zum Bezirk mit 5,2 % und zu
Niederosterreich mit 5,7 % deutlich hoher. (vgl.
Statistik Austria, 2017ac)

Ein hoher Stellenwert in der Gemeinde Horn
kommt zudem dem Gewerbegebiet und dem
Einkaufszentrum zu, welches 1995 eroffnet wurde
und bei einer Gesamtflache von 82.000 m” rund
32.893 m” Verkaufsflache aufweist. Das EKZ
beschaftigt ca. 370 Personen, wird jahrlich von
rund 2,6 Millionen Menschen besucht und macht
dabei einen durchschnittlichen Umsatz von 73
Millionen Euro pro Jahr. (vgl. Standort und Markt,
2016)
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Abb. 2.12: Gewerbegebiet an der Gemeindegrenze von Horn nach Frauenhofen
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REGIONALER KONTEXT

Als Bezirkshauptort kommt Horn und seinem
Gemeindegebiet eine wichtige Rolle sowohl in der
unmittelbaren Umgebung, als auch im gesamten
Waldviertel zu. Dabei profitiert die Gemeinde

von der Nahe zu Wien und zu Tschechien. Bei der
Erarbeitung des Projektes und der Konzipierung
der Leitprojekte werden die bestehenden Konzepte
als Grundlage herangezogen. Die uberortlichen
Konzepte geben sowohl Rahmenbedingungen fur
das Waldviertel, als auch spezifisch fir Horn vor.
Zudem dienen Kooperationen und kleinregionale
Konzepte als Anhaltpunkte fir die Entwicklung von
Horizont Horn 2030

Uberdrtliche Konzepte:

+ w.i.N Strategie Niederosterreich

* Landesentwicklungskonzept

* Perspektiven fur die Hauptregionen

* Hauptregionsstrategie 2024

* Strategie Waldviertel 2015 reloaded
Mobilitatskonzept Niederosterreich 2030+

X

Stufe |

Gemeindeamt Stufe Il
Polizeiposten
Kindergarten
4-klassige Volksschule
Arztpraxis
Zahnarztpraxis
Postamt

Freiluftbad

Spiel-, Sportplatze
Turnhalle

Hauptschule Sonderschule
Apotheke

Tierarzt

Polytechnikum

Einsatzstelle fir soziale Dienste
Sportanlage flir mehrere Sportarten
Veranstaltungssaal: 200-500 Platze

offentliche Bicherei

Musikschule

Stufe I

Kooperationen und kleinregionale Konzepte:

* Euregio Silva Nortica

* Regionalverband Waldviertel
- EUROPA Plattform - PRO Waldviertel
- Regionalverband Waldviertel

LEADER Region Waldviertler Wohlviertel

Kleinregion Kamp-Taffatal

* Cittaslow und Slow Food Waldviertel

X

X

Darlber hinaus in das Zentrale-Orte-
Raumordnungsprogramm von Bedeutung, welches
das Ziel hat, der Bevolkerung den Zugang zu
zentralen Einrichtungen aller Art innerhalb einer
zumutbaren Entfernung und mit zumutbarem Zeit-
und Kostenaufwand zu ermoglichen. Dabei werden
die Orte anhand von vorhandenen Einrichtungen
und demographischen Merkmalen nach ihrer
Wichtigkeit eingestuft. Horn ist ein Ort der Stufe
IV und erfullt daher die Anforderungen der Stufe
I'bis Il und versorgt die Bevolkerung mit allen

wichtigen offentlichen und privaten Einrichtungen.

Stufe IV

Abb. 213: Einrichtungen in der Gemeinde Horn nach Zentralitatsklassen
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SWOT-ANALYSE
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N STARKEN

* Historisches Erbe

* Zentraler Ort der Stufe IV

* Vielfaltige Nutzungen in der Innenstadt
* Direktvermarktung und Wochenmarkte

* Hohe Kaufkrafteigenbindung & Kaufkraftsaldo

* |nnerortliche Wohnbaulandreserven

* Einbettung in das regionale Fuf3- und Radwegenetz

* Eingliederung in das hochrangige Strallennetz
« OV-Netz fir Pendler*innen

* Hochwasserschutz

>¢~, CHANCEN

* Belebung der Innenstadt durch Freiraume

* Standort fur hohere Bildungseinrichtungen

* Einbindung und Aufwertung der flief3enden
Gewasser in das Stadtbild

* Konzept fur eine gemeinsame Entwicklung der
Verkaufsflachen

* Starkung des regionalen OV-Netzes

* Direktanbindung an die Franz-Josefs-Bahn

* Innerstadtische Einbindung des Bahnhofs

* Verbesserung innerortlicher Hauptverbindungen

* Gunstige Grundstucke in den kleineren KGs

* Abrundung des Siedlungskerns durch Nutzung
von Potentialflachen

* Nutzung zukunftsfahiger Energie

* Gestarktes Bewusstsein fur die Region

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

2 RISIKEN

* Aussterben der Innenstadt durch ungenutzten

* Wohnraum

* Zunehmender Leerstand in der Altstadt

* Demographischer Wandel (Abwanderung junger
Bevolkerung, Uberalterung, Schrumpfung)

* Unkontrollierter Flachenfral3 und Versiegelung

* Weitere bauliche Verdichtung in Randlagen

* Preissteigerung von Immobilien durch die
geplante Bahnanbindung

* Status als Schulstadt in Gefahr

(> SCHWACHEN

* Baulandhortung

* Flachennutzungen am Hauptplatz

* Verdichteter Wohnbau in Stadtrandlage und
* Flachenverschwendung in Zentrumsnahe

* Zersiedelung in den kleineren KGs

* Eingeschrankte Baumoglichkeiten in Mihlfeld

Angebot an |mcrastruktureinrichtungen in den

kleineren KGs

* Freizeitangebot fur Jugendliche
* Versiegelung im Gewerbegebiet

* Grobe Liicken im OV-Netz am Wochenende

* Schwachstellen im Wegenetz (Barrierefreiheit,

verkehrsberuhigte Zonen, Konfliktpunkte)

* Fokus des gesamten Verkehrsnetzes auf MIV

* Geringer finanzieller Handlungsspielraum
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SWOT-ANALYSE

STARKEN

Horn ist ein zentraler Ort ==» der Stufe IV,

dessen Geschichte bis in das 11. Jahrhundert
zuruckreicht und so Uber ein besonderes
historisches Erbe verfigt. Die Bezirkshauptstadt
ist sehr gut in das hochrangige Stralennetz =

und das regionale Ful3- und Radwegenetz —
eingebettet. Daruber hinaus ist der Hauptort
wochentags gut mit offentlichen Verkehrsmitteln
Ej erschlossen und weist einen ausgepragten
Nutzungsmixauﬁ der sich etwa in Form der
Wochenmarkte in der Horner Altstadt aul3ert.
Mitunter durch die Direktvermarktung ist die
Kaufkrafteigenbindung und das KaquraFtsaldo
Uberdurchschnittlich hoch. Die innerortlichen
Wohnbaulandreserven ¥+ % sind zudem durch

naturliche Gegebenheiten vor Hochwasser

geschutzt.

CHANCEN

Eine Aufwertung der Region kann in Zukunft durch
die Nutzung verschiedener Potentiale, wie etwa der
Direktanbindung an die FJB, === durch Ansiedlung
spezialisierter Bildungseinrichtungen und die
Starkung des regionalen OV-Netzes Eﬁ®sowie
der innerortlichen Hauptverbindungen 1111111
realisiert werden. Vor allem der Hauptort birgt
weitere Chancen, wie zum Beispiel durch ein
gemeinsames Konzept zur Entwicklung der
Verkaufsflachen, - " = die Belebung der zentralen
Freiraume ,Z~= und Einbindung der Flusse

in das Stadtbild. Potentialflachen in der
Gemeinde sind besonders die Bereiche zur
Abrundung des Siedlungskerns des Hauptortes.
Auch die Gewinnung und Nutzung

erneuerbarer Energien ist eine Chance fur Horn.

Abb. 2.15: Verortung der Chancenanalyse
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SWOT-ANALYSE

SCHWACHEN

Eine wesentliche Schwache, die viele landlich
gepragte Gemeinden betrifft, ist der Mangel an
Infrastruktureinrichtungen und die Zersiedlung
in den kleineren Katastralgemeinden = bei
gleichzeitig eingeschrankten Baumoglichkeiten wie
etwa in Muhlfeld. Im Hauptort gibt es historisch
bedingt einige Schwachstellen. So findet sich
verdichteter Wohnbau in Stadtrandlage vor,
wahrend in Zentrumsnahe eine hohe
Flachenverschwendung festgestellt werden kann.
Problematisch ist teils auch die Gestaltung des
MIV-lastigen Wegenetzes =7 (etwa durch
Konfliktpunkte @) und der Freiraume (zum

Beispiel im Gewerbegebiet oder

Platzgestaltung am Hauptplatz ).

Abb. 2.16: Verortung der Schwachenanalyse
~

$“
*

RISIKEN

Der demographische Wandel stellt eine grof3e
Herausforderung fur die gesamte Region dar.
In Folge dessen besteht fur die Gemeinde das
‘‘‘‘‘‘‘ Risiko, dass sie den Status als Schulstadt E_}j in
S naherer Zukunft verlieren konnte. Denn auch Horn
ist durch mogliche Abwanderung == und dem
~==s3 Aussterben der Innenstadt gefahrdet:

Einerseits durch ungenutzten Wohnraum,

(-III

andererseits durch Leerstande. DarUber hinaus
ist eine weitere bauliche Verdichtung in
Randlagen und damit einhergehender Flachenfral}

und Versiegelung zu vermeiden. In Bezug auf die

geplante Bahnanbindung konnte eine
negative Folge die Preissteigerung von

Immobilien in Bahnhofsnahe sein.
Abb. 2.17: Verortung der Risikenanalyse
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SZENARIEN

Seite 32 - 41

Das nachfolgende Kapitel befasst sich mit den visionaren Entwicklungsszenarien fur
die Gemeinde Horn. Zu Beginn wird ein Uberblick iiber die Szenarientechnik und die
Grundideen der insgesamt drei Zukunftsbilder gegeben. Darauf aufbauend werden

verschiedene Aspekte der einzelnen Szenarien naher vorgestellt und veranschaulicht.



SZENARIEN_O

ENTWICKLUNGSSZENARIEN

Auf Basis der Bestandsaufnahme

und der SWOT-Analyse wurde die
Trendszenariotechnik zur Erarbeitung
von verschiedenen Zukunftsbildern
angewandt. Dabei geht es um die
|dentifikation von Schlusselfaktoren
der zukunftigen Gemeindeentwicklung
und die Ableitung von pointierten
Entwicklungsszenarien, die
anschliel3end als Grundlage fur die
Konzeption eines Leitbildes dienen.
Diese Entwicklungsszenarien
verfolgen zwar keine unmittelbaren
Anspruche an Realisierbarkeit

und stellen unter Umstanden eine
uberspitzte Zukunftsvision dar,
verdeutlichen aber mogliche Trends
der Zukunft. So kristallisieren sich
Entwicklungsbausteine heraus, die eine
tragende Rolle in der Stadtentwicklung
spielen, aber auch mogliche
Risikofaktoren, denen in Zukunft
entgegenzutreten ist.

Fur die Gemeinde Horn wurden drei
Entwicklungsszenarien erarbeitet:

1. HORN AM ZUG
2. HORN AM PULS DER ZEIT
3. HORN AM WERK

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Jedes der drei Trendszenarien befasst
sich mit einem anderen Schlisselfaktor,
die sich aus der SWOT-Analyse ergeben
haben. So ruckt etwa Horn am Zug

die bevorstehende Direktanbindung

an die Franz-Josefs-Bahn und eine
damit verbundene Verkehrswende

in den Mittelpunkt, wahrend sich

Horn am Puls der Zeit vor allem mit
technologischen Neuerungen und
Starkung des Ortes als Hauptstadt

des Waldviertels befasst. Horn am

Werk setzt sich hingegen mit einer
nachhaltigen Gemeindeentwicklung und
sanfter Stadterneuerung auseinander
und legt daruber hinaus den Fokus

auf eine gemeinschaftliche, fur alle
Bevolkerungsgruppen gestaltete
Gemeinde.

Die drei Entwicklungsszenarien werden

jeweils anhand von rahmengebenden

Fakten sowie kreativen beschreibenden
Texten und Bildern vorgestellt. Zudem
werden fur jedes Szenario denkbare
Potentiale und Gefahren aufgezeigt, die
schlussendlich als Grundbausteine fur
die Leitbildentwicklung fungieren.
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SZENARIEN IM UBERBLICK

HORN AM ZUG

* Direktanbindung an die Franz-Josefs-Bahn als
Entwicklungsmotor

* Aufbau eines innerortlichen OV-Netzes in
Verbindung mit Mobility-Sharing-Systemen und
Zurlckdrangung des privaten KFZ-Verkehrs

* Nutzung der baulichen Entwicklungspotentiale
rund ums Bahnhofsareal zur Ansiedlung von
innovativen und nachhaltigen Betrieben und zur

Errichtung von lagegunstigen \/\/ohnsiedlungen

HORN AM PULS DER ZEIT

* Etablierung der Stadt als Zugpferd fur den
landlichen Raum und Beispiel, wie der Landflucht
in der peripheren Lagen begegnet werden kann

* Breitbandausbau als wichtiger Standpfeiler
zur Verbesserung der Standortqualitat
und Voraussetzung fur zukunftige
Gemeindeentwicklung

* Forderung der Ansiedelung von innovativen
Unternehmen und Start-Ups mit besonderem
Fokus auf Technologien mit Zukunftsperspektive
wie etwa erneuerbare Energien, Elektroantriebe

oder digitale Dienstleistungen

HORN AM WERK

* Nachhaltige Siedlungsentwicklung in Einklang mit
den bestehenden baulichen Strukturen

* Sanfte Stadterneuerung durch Fokus auf
die Innenentwicklung durch Verwertung von
Baullcken, flachensparenden Bebauungsweisen
und Sanierung von baulich wertvollen Bereichen

* Starkung des Gemeinschaftsgefihls durch
aktives Vereinsleben und Teilnahme am

offentlichen Leben
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*

*

*

*

*

*

Verkehrswende durch Forderung des nicht-
motorisierten Individualverkehrs innerhalb des
Ortes, vor allem entlang zentraler Hauptkorridore
Engere Verflechtung mit dem Metropolraum
Wien, insbesondere durch Pendlerbeziehungen
und Freizeitverkehr

Bahnhof rickt durch besseres Angebot auf

der Schiene und Neugestaltung der Achse in
Richtung Altstadt naher ans Zentrum

Ausbau der Stellung als zentraler
Bildungsstandort durch Starkung spezialisierter
Bildungsangebote, besonders in Form einer
neuen Fachhochschule mit Schwerpunkt
Engineering & IT

Neue Qualitaten im offentlichen Verkehr durch
verbesserte Verbindungen sowie den Einsatz
von zukunftsrelevanten Technologien wie etwa

selbstfahrenden Stadtbussen und E-Bike-
Sharing-Systemen

Schwerpunktsetzung auf die Neugestaltung und
Belebung der stadtischen Freiraume, insbesondere
entlang der flie}enden Gewasser, der Stadtmauer
und am Haupt- und Kirchenplatz in der Altstadt
Im Zuge dessen Schaffung von geeigneten
Qualitaten fur alle Altersgruppen im offentlichen
Raum sowie Bereitstellung eines ausgewogenen
Waren- und Dienstleistungsangebotes in

fullaufiger Erreichbarkeit der Wohngebiete
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HORN AM ZUG
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Abb. 3.1: Kinokarte Horn am Zug

Horn hat es geschafft! Der Wandel der ehemals
verschlafenen Kleinstadt im ostlichen Waldviertel
zur weltbekannten Vorzeigegemeinde fur
nachhaltige und emissionsfreie Mobilitat ist
endgultig vollzogen. Der Streifen ,,Horn am

Zug" beleuchtet in atemberaubendem Tempo

Jede Einzelheit der Verkehrswende, die vor gut
zehn Jahren noch niemand fur moglich gehalten
hatte. Das Stadtkino zeigt den fur drei Oscars
nominierten Kassenschlager nach einem Drehbuch

von Viktoria Wagenleitnerjetzt in der Extended
Edition.

Nach der Initialzindung — der Direktanbindung
an die kaiserliche Franz-Josefs-Bahn - nahm

der Aufstieg der Bezirkshauptstadt seinen
rasanten Lauf. Der nach Planen des britischen
Stararchitekten Sir Norman Foster renovierte und
ausgebaute Bahnhof und die damit verbundene
Umstellung der Verkehrsgewohnheiten auf
offentliche Verkehrsmittel verdrangte das
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Schreckensbild des motorisierten Verkehrs

aus dem Stadtbild. ,,Horn am Zug® punktet mit
exklusiven Einblicken in die neuen Formen des
Pendlerlebens und schafft es Uber die geschickte
Regiefuhrung von Marion Mdller starke Bilder mit
bewegenden Stimmen aus der Bevolkerung zu

verknipfen.

Aus der einst verponten Bahnstral3e wurde
mittlerweile ein pulsierender Prachtboulevard,

der vom glasernen Bahnhof ins Herz der Stadt
fuhrt. Die spektakularen Eindricke aus der neu
geschaffenen Form der gemeinsamen Nutzung des
StralRenraums, die im landlichen Raum bisher noch
vollig unbekannt war, halten die Zuseher*innen
uber die volle Filmlange von zwei Stunden und
zwolf Minuten auf Spannung. Den Hohepunkt

des Blockbusters bildet schliel3lich eine E-Bike-
Fahrt der amtierenden Burgermeisterin, in der sie
auf sympathisch-begeisternde Weise die neuen

Errungenschaften der Stadt prasentiert.
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HORN AM ZUG

Horizont Horn 2030

Abb. 3.2: Visualisierung des Szenarios Horn am Zug

POTENTIALE DES SZENARIOS GEFAHREN DES SZENARIOS

* Attraktivierung des offentlichen und nicht- * Vernachlassigung der kleineren Katastral -
motorisierten Verkehrs gemeinden durch Fokus auf den Hauptort Horn

* Etablierung von Mobility-Sharing-Systemen zur * Verlust von Arbeitsplatzen durch die engere
weiteren Reduktion des privaten KFZ-Verkehrs Verflechtung mit Wien

* Aufwertung der Verbindung vom Bahnhof zur * Unkontrollierte Entwicklung der noch
Innenstadt unbebauten Umgebung des Bahnhofs

* Starkung von Kultur- und Freizeiteinrichtung * Durch Wertgewinne fur Grundsticke in
durch Nahe zum Grof3raum Wien Bahnhofsnahe begriindete Spekulationsgefahr
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HORN AM PULS DER ZEIT
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Abb. 3.3: Kinokarte Horn am Puls der Zeit

Mit ,Horn am Puls der Zeit* zeigt das Stadtkino
einen weiteren preisgekronten Film von
Starregisseur Florian Jager. Nachdem der Streifen
vergangenes Monat bei den Filmfestspielen in
Cannes prasentiert wurde und direkt mit einem
Sonderpreis der Jury ausgezeichnet wurde, findet
die Osterreichpremiere nun passenderweise an

seinem Dreh- und Handlungsort statt.

,Horn am Puls der Zeit" zeigt nach einem
Drehbuch von Tarek Diebacker die Geschichte
der Bezirkshauptstadt im letzten Jahrzehnt in
einer faszinierenden Aneinanderreihung von
Kurzfilmen, die jeweils ein Jahr der jingsten
Entwicklungen darstellen. Dabei wird schnell
deutlich, welche Veranderungen Horn in diesen
Jahren erlebte: Aus einer niichternen, kleinen
Stadt in einer Schrumpfungsregion wurde das Tor
zum Waldviertel und ein wahres Zugpferd fur die
ehemals von Abwanderung und Arbeitslosigkeit

gepragte Region. Nach der literarischen

Grundlage ,,Aufschwung fur den landlichen Raum®
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wurde ein Musterbeispiel fur die Umsetzung
zahlreicher raumbezogener Mal3nahmen in einem
strukturschwachen Gebiet geschaffen, auf das nun
andere Gemeinden und Regionen zurlckgreifen

konnen.

Regisseur Jager versteht es in dem knapp zweli
Stunden langen Film, immer wieder deutlich zu
machen, was Horn ausmacht und wie es in den
vergangenen Jahren zu diesem Aufschwung
kommen konnte: Breitbandausbau, Starkung von
nicht-motorisiertem und offentlichem Verkehr,
Forderung von Betriebsansiedlungen und jungen
Unternehmen sowie ein Fokus auf modernste
Technologien. Wer nach der Premiere von ,,Horn
am Puls der Zeit" noch nicht genug tber den
Aufstieg Horns zur Hauptstadt des Waldviertels
erfahren hat, kann am daran anschlieRenden
Publikumsgesprach mit dem Schirmherrn der
Entwicklungen, dem nunmehr 83-jahrigen
Landeshauptmann a. D., Dr. Erwin Proll,

teilnehmen.
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HORN AM PULS DER ZEIT

Horizont Horn 2030

Abb. 3.4: Visualisierung des Szenarios Horn am Puls der Zeit

POTENTIALE DES SZENARIOS

GEFAHREN DES SZENARIOS

* Forderung innovativer Unternehmen / Start-Ups

* Dauerhafte Starkung des Wirtschaftsstandortes

etwa durch Breitbandausbau

* Forcierung von zukunftsfahigen

Energiegewinnungsform

* Starkung des Bildungsstandortes durch

spezialisierte Ausbildungsstétten

+ Ausbau von OV sowie Rad- und FuRverkehr

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

* Vernachlassigung von Familienbetrieben,
kleinstrukturierter Wirtschaftsformen und KMUs

* Voranschreitende Versiegelung
durch Bevolkerungswachstum und

Betriebsansiedlungen

* Hoheres LKW-Aufkommen und schadliche

Emissionen als Folge des Ausbaus des
Wirtschaftsstandortes
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HORN AM WERK
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Abb. 3.5: Kinokarte Horn am Werk

Der zuletzt bei der Viennale vorgestellte und
direkt mit dem Publikumspreis bedachte
Dokumentarfilm ,,Horn am Werk® setzt sich mit
der Entwicklung der Bezirkshauptstadt Horn

in den letzten zwolf Jahren auseinander. Der

Film von der Nachwuchsregisseurin Sophie
Spanlang, die zugleich auch fir Kamerafihrung
und Schnitt verantwortlich war, portratiert die
Jjungsten Gemeindeentwicklungen anhand von
ausgewahlten Kurzinterviews mit Bewohner*innen.
Das Stadtkino Horn zeigt ,,Horn am Werk® in der
kommenden Woche taglich um 7:30, 11:00, 17:00
und 19:30, um allen Bevolkerungsgruppen den
Besuch des Filmes Uber ihren eigenen Wohnort zu

ermoglichen.

Dies steht selbstverstandlich in Zusammenhang
mit dem inhaltlichen Fokus der Dokumentation,
die der Frage nachgeht, wie Horn es in kurzer Zeit
geschafft hat, Uber den auf sanfte Stadterneuerung
und behutsame bauliche Innenentwicklung

gesetzten Schwerpunkt eine lebenswerte Stadt
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fur alle sozialen Gruppen zu werden - diese
Geschichte lasst Spanlang aber die Menschen
selbst erzahlen. Aus der Perspektive der Horner
Bevolkerung geht dennoch schnell hervor, was
die Bausteine des Erfolgs waren: Rucksichtnahme
auf bauliche Strukturen mit historischem
Identifikationspotential und die Belebung des
Herzens der Stadt durch Verkehrsberuhigung

und Freiraumattraktivierung auf der einen sowie
die nachhaltige und effiziente Gestaltung neuer

Bauwerke auf der anderen Seite.

Daruber hinaus wird aus den teils auf einer sehr
personlichen Ebene gefuhrten Gesprachen klar,
dass die Starkung des Gemeinschaftsgefuhls und
die Schaffung von Angeboten fur alle, die Horn
thr Zuhause nennen, ein kleiner, aber wichtiger
Mosaikstein der Entwicklung war. Zudem schildert
die Bevolkerung einhellig, dass die Stadt wieder
mehr als Gesamtwerk und Ort des gemeinsamen
Gestaltens angesehen wird — was den Titel von
,Horn am Werk"“ besonders treffend beschreibt.
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HORN AM WERK

Horizont Horn 2030

Abb. 3.6: Visualisierung des Szenarios Horn am Werk

POTENTIALE DES SZENARIOS GEFAHREN DES SZENARIOS
* Kompakte Siedlungsstruktur durch * Bedeutungsverlust der Bezirkshauptstadt durch
Innenentwicklung vor Aul3enentwicklung fehlende Vorreiterrolle und Grol3projekte
* Attraktivierung des offentlichen Raumes und * Vernachlassigung der notwendigen
Belebung des Innenstadtbereiches Verkehrswende zum nicht-motorisierten Verkehr
* Starkung des Gemeinschaftsgefihls * Zunehmende Verkehrsprobleme und Uberlastung

durch das Bevolkerungswachstum
* Ausbau von abgestimmten Angeboten fur alle
Altersgruppen * Unverhéltnismé@iger Preisanstieg von Immobilien

aufgrund Grundstucksverknappung
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LEITBILD

Seite 42 -58

Im folgenden Kapitel wird zunachst der Weg von den Szenarien zum Leitbild skizziert.
AnschlieBend erfolgt die Definition der drei Leitgedanken, die dann im grof3raumigen
Leitbild verortet werden. Auf kleinerer Mal3stabsebene wird anschliel3end der
Hauptort Horn durch das kleinraumiges Leitbild naher beleuchtet. Darauf aufbauend

werden letztlich Leitziele in Form von Ober-, Unter- und Teilzielen abgeleitet.
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EINLEITUNG ZUM LEITBILD

Das Leitbild bildet das Kernstuck

eines Entwicklungskonzeptes. Es soll
die klare Entwicklungsrichtung und
nachvollziehbare Handlungsmaxime fur
die zukunftige Gemeindeentwicklung
vorgeben. Die Grundlagen fur die
Erstellung des Leitbildes ergeben sich
in erster Linie aus den Erkenntnissen,
die sich durch die SWOT-Analyse
herauskristallisiert haben, und

den Zukunftsszenarien, die im
vorangegangenen Kapitel vorgestellt
wurden. Fur das Leitbild von ,,Horizont
Horn 2030 gilt es an dieser Stelle
abzuwagen, welche Zukunft fur die
Gemeinde angestrebt wird und welche
Bausteine dabei eine tragende Rolle
spielen sollen. Dabei gilt es eine Vielzahl
an Aspekten zu beachten, wie etwa

die charakteristischen Eigenschaften
Horns oder die spezifischen Starken und
Potentiale der Stadt.

Das Grundgerust des Leitbildes von
»Horizont Horn 2030 stellen die
Leitgedanken des Konzeptes dar, die
sich aus den drei Entwicklungsszenarien
ergeben. Diese drei Leitgedanken

- zentral, innovativ und lebenswert-
entsprechen den Kernelementen der

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

unterschiedlichen Visionen, die sich

in weiterer Folge auch im Leitbild
widerspiegeln sollen. Zusammen bilden
die Leitgedanken auch den Leitsatz
des Konzeptes: ,Zusammenspiel von
Zentralitat und Innovation fur eine
lebenswerte Stadt.”

Auf diesen Handlungsprinzipien baut
letztlich auch das raumliche Leitbild
E.I'UF, wobei grundsatzliche, allgemeine
Uberlegungen in einer groraumigen
Leitbildkarte fur die gesamte
Gemeinde festgehalten und detaillierte
|deen fur die Katastralgemeinde
Horn in einer kleinraumigen
Leitbildkarte konkretisiert werden.
Gemeinsam stellen sie sowohl

die mal3gebliche Richtschnur fur

die weiteren Bestandteile dieses
Entwicklungskonzeptes als auch fur
die gesamte raumliche Entwicklung
der Gemeinde in den nachsten zwolf
Jahren dar. Zur weiteren Prazisierung
der raumplanerischen Vorstellungen
werden - an das raumliche Leitbild
anknupfend - konkrete Zielsetzungen
festgeschrieben, die als zusatzliche
Orientierungshilfe dienen sollen.
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WEG ZUM LEITBILD

Szenario Szenario 2 Szenario 3

HORN AM ZUG

ZENTRAL

\
N
.

Lk
R
F

HA~ARIZONT

2030 ——™M—

H O B W

,Zusammenspiel von

Zentralitat und Innovation
fur eine lebenswerte Stadt

Abb. 4.1: Weg zum Leitbild
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LEITGEDANKEN

\ ~ =
ZENTRAL

Innovativ sein heil3t in erster Linie, Offenheit

fur neue Ideen zu zeigen anstatt fortwahrend an
Bestehendem festzuhalten. So kann die Stadt im
kommenden Jahrzehnt ihren Horizont erweitern
und Platz fir Neues schaffen. Das bedeutet auch,
Vielfalt und Kreativitat Raum zu geben und Impulse
fur die Gemeinde und die Region entstehen zu
lassen. Innovation meint allerdings nicht samtliche
finanzielle Mittel in Grof3projekte zu investieren
und durch den Willen zur Veranderung das Auge
fur bestehende Besonderheiten zu verlieren,
sondern viel mehr mit begrenzten Ressourcen zu

zukunFtsFéhigen Lésungen zu kommen.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Zentralitat bedeutet in Zukunft nicht nur die
Stellung Horns im Waldviertel zu starken,
sondern auch das Zusammenspiel zwischen den
einzelnen Ortschaften der Gemeinde in Einklang
zu bringen. Es ist also von Bedeutung, bei einer
kontinuierlichen Starkung des Hauptortes

die kleineren Katastralgemeinden nicht zu
vernachlassigen. Der Begriff , zentral“ meint in
diesem Kontext, dass zentrale Funktionen auch
in kleinraumigen Strukturen verankert werden
konnen, also nicht immer gebindelt sein mussen,

sondern verteilt werden konnen.

Neue Lebensqualitaten fur Horn zu schaffen,
bedeutet die Vorzige von Stadt und Land

zu verbinden. Durch Orte der Begegnung,

ein aktives Gemeinschaftsleben und belebte
offentliche Raume kann die Gemeinde fir alle
Bevolkerungsgruppen lebenswerter werden

und so die Individualitat und die personliche
Identifikation gestarkt werden. Zusatzlich soll
qualitatsvolles Wohnen ohne private Freiraume
ermoglicht werden, wodurch Freizeiteinrichtungen
sowie Erholungs- und Grinraumen eine hohere

Bedeutung zukommen.
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GROSSRAUMIGES LEITBILD

Gemeindeflache

FlieBende Gewasser

ZENTRAL

Bahntrasse

" Bzhnhofsachse

&> Bessere Anbindung der KGs an KG Horn

¢? Bessere Vernetzung unter den KGs

@ Starkung der Zentrumsfunktion

INNOVATIV
Entwicklungsgebiet

Siedlungsflache
: Feste Siedlungsgrenzen
E : _- : - Erweiterbare Siedlungsgrenzen
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Abb. 4.2: Grof3raumiges Leitbild
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HORIZONT HORN 2030

Der Horizont ist die Schnittstelle, an der Himmel
und Erde aufeinandertreffen — der Horizont

ist uberall, ist endlos und verbindet. Folgt man
dem Horizont, entdeckt man Vielfalt. Vielfalt

im Zusammenspiel von gebautem und gelebtem
Raum. Mit jedem Schritt in seine Richtung lasst
sich Neues entdecken, Perspektiven offnen sich.
Jeder Schritt bedeutet Veranderung, Wandel

und Bewegung und fihrt so zu unterschiedlichen
Blickwinkeln. Ansichten, Standpunkte und auch
Lebensumstande sind oft verschieden, dennoch ist
der Blick gemeinsam auf den Horizont, gemeinsam

in die Zukunft Horns, gerichtet.

Doch mit welchen Perspektiven wird Horn die
Zukunft gestalten? Zentralitat, Innovation und
Lebensqualitat sind Schlusselbegriffe fur die
Entwicklung der Bezirkshauptstadt inmitten des
Waldviertels. Durch das Zusammenspiel der drei
Begriffe kommt Horn in Bewegung, erweitert

seinen Horizont und wachst Uber sich hinaus.

»Zusammenspiel von Zentralitat und Innovation fir

eine lebenswerte Stadt”.

Die drei Leitgedanken zentral, innovativ und
lebenswert sind wesentlich fir die Herleitung des
Leitbilds ,,Horizont Horn 2030 Mit Hilfe des
Leitbilds als Orientierungsrahmen soll Horn sich zu
einem zentralen Ort entwickeln und so kinftigen
Herausforderungen durch eine nachhaltige
Entwicklung begegnen. Ziel ist es, die Starken

von Stadt und Land noch weiter zu starken und

Bereiche, in denen Handlungsbedarf herrscht,

durch konkret gesetzte Mal3nahmen zu verbessern.
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Die Vorteile von stadtischen und landlichen
Strukturen sollen verbunden, gleichermallen
genutzt und weiter verstarkt werden. Besonders die
Moglichkeit, urbanen und naturnahen Lebensraum,
der die Stadt umgibt und so Naherholung in
unmittelbarer Nahe bietet, kombinieren zu konnen,
ist ein grolles Potential der Stadtgemeinde. Die
fortschreitende Globalisierung bietet Chancen wie
zum Beispiel die Digitalisierung, die vor allem im
landlichen Raum neue Moglichkeiten offnet. Es gilt
aber auch, traditionelle und historisch gewachsene
Strukturen zu erhalten. Im Zusammenspiel soll

dies zu einer lebenswerteren Stadt im Jahr 2030
fuhren. Die Zentralitat im landlichen Raum wird so

spurbar und durch Innovation weiter gestarkt.

Zum besseren Verstandnis der Intention des
Leitbildes werden die Uber|egungen in zwei
Leitbildgrafiken veranschaulicht: Zum einen in
einem grofraumigen Leitbild, welches das gesamte
Gemeindegebiet, also alle finf Ortschaften und
die verbindenden Freiraume abdeckt. Zum anderen
wurde eine zweite Karte auf einer grof3eren
Mal3stabsebene, also als kleinraumiges Leitbild

mit Fokus auf die Katastralgemeinde Horn,

erstellt. Was sind nun die konkreten Aussagen der
Leitbildkarten, wie kann die Vision fir Horn im Jahr

2030 gelingen?
GROSSRAUMIGES LEITBILD

Mit Blick auf die gro3raumige Leitbildkarte zeigt
sich, dass der ausschlaggebende Aspekt zur
Entwicklung der Gemeinde von der geplanten
Bahnanbindung an die Franz-Josefs-Bahn ausgeht.
Dadurch wird die Gemeinde auch Uberregional

besser erreichbar sein und ein Stuck weit ins
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Zentrum des Waldviertels ruicken. Folglich ist die
Stellung Horns als regionaler Verkehrsknotenpunkt
auszubauen. Ausgehend von diesem Impuls liegt
der Schlussel zur Siedlungsentwicklung vor allem

in der Starkung bestehender Zentrenstrukturen,
der Ausweitung von Wegeverbindungen und der
Aufwertung der Hauptachsen, um die Gemeinde
im Sinne eines urbanen, aber doch landlichen

Lebensstils zu beleben und besser zu vernetzen.

Der Fokus von ,,Horizont Horn 2030 liegt daher
auf dem Bahnhofsareal in der Katastralgemeinde
Horn als innovativer Entwicklungsschwerpunkt,
wobei die Horner Innenstadt und die

Ortszentren der kleineren Katastralgemeinden
ebenfalls bedacht werden sollen, um so deren
Individualitat und die personliche Identifikation
der Bevolkerung mit der Gemeinde aufleben

zu lassen. Auch die Berlcksichtigung der
freiraumlichen Potentiale ist ein mal3geblicher
Aspekt fur eine lebenswerte Stadtentwicklung.
Unter dem Leitgedanken , lebenswert®im

Sinne einer nachhaltigen Siedlungsentwicklung
steht zusatzlich die Intention eine kontrollierte
Innen- vor Auf3enentwicklung in der gesamten
Gemeinde anzustreben. So sollen, wie im
groBraumigen Leitbild ersichtlich, bestehende
Strukturen verdichtet, Siedlungsgrenzen gehalten
und nur punktuell erweitert werden, wie etwa
auch im Entwicklungsgebiet im Osten der

Katastralgemeinde Horn.
KLEINRAUMIGES LEITBILD
Um diese Entwicklungstendenzen noch konkreter

verorten und genauer ausfuhren zu konnen,

eignet sich das kleinraumige Leitbild, das die

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Katastralgemeinde Horn naher behandelt und die
Planungen im Hauptort konkretisiert. Dabei fallt
zu Beginn auf, dass sich flachenhafte Bereiche
als Schwerpunktsetzungen und linienhafte
Elemente, die bestehende und anzustrebende

Wegeverbindungen darstellen, erkennen lassen.

Zu den flachenhaften Bereichen ist auszufuhren,
dass wie auch bereits im grof3raumigen

Leitbild angedeutet der Schwerpunkt auf

dem Entwicklungsgebiet, bestehend aus
Erneuerungs- und Erweiterungsgebiet im Osten
der Katastralgemeinde Horn liegt. Dabei ist
allerdings anzumerken, dass die AufschlieBung
und Bebauung der Erweiterungsflache in der Stadt
den Zeithorizont dieses Konzeptes voraussichtlich
deutlich ubersteigt und daher in erster Linie

als wunschenswerte Entwicklungstendenz zu
verstehen ist. DarUber hinaus ist eine weitere
Erweiterung des Siedlungskorpers nicht
vorgesehen, sondern Verdichtung, Nutzung von
Baulticken und Aufwertung von Leerstanden
anzustreben. Dementsprechend sollen auch die
AufschlieBungszone im Gewerbegebiet und die als
Stadterweiterungsgebiet ausgewiesene Flache im
Norden der Stadt nicht verbaut werden.

Die verstarkte Nutzung und Aufwertung von
Potentialflachen im Bereich der Schulen und im
unmittelbaren Zentrumsbereich soll zusatzlichen
Einfluss auf das positive Stadtwachstum nehmen.
Dabei sind auch Gebiete zu berlcksichtigen, die
Potentiale fur Frei- und Grunraume sowie fur
Land- und Forstwirtschaft, Naherholung und
Energie bieten. Konkret zu nennen sind in diesem
Zusammenhang innerortliche Grunflachen, wie

etwa der Stadtpark oder der Adolf-Wizlsperger-
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Platz, und die freiraumliche Potentialflache im
Westen der Stadt, welche im Uberﬂutungsbereich
(HQ 300) der Taffa liegt und derzeit agrarisch

genutzt wird.

Bei den linienhaften Elementen in der
kleinraumigen Leitbildkarte handelt sich meist um
bestehende Straf3en und Wege oder anzustrebende
Verbindungen. Von Bedeutung sind in
Zusammenhang mit dem aufzuwertendem Bestand
besonders die ubergeordneten Wegeverbindungen
in der Katastralgemeinde Horn. So kommt im
Speziellen der Ost-West-Achse, der sogenannten
Bahnhofsachse, die das Bahnhofsareal tUber die
Altstadt mit dem Gewerbegebiet verbindet, eine
zentrale Bedeutung zu.

Weitere wichtige Hauptverbindungen, denen im
Zuge dieses Konzeptes besondere Bedeutung
zukommt, sind die Stral3enzuge, die vom Norden
in den Suden der Stadt flhren: Einerseits entlang
der Puechhaimgasse und andererseits entlang
der Ferdinand-Kurz-Gasse, die vor allem fur

die Schiler*innen der Stadt eine zentrale und
ausbaufahige Wegeverbindung darstellt. Im
stadtischen Wegenetz bestehen allerdings vor
allem fir Verkehrsteilnehmer*innen des nicht-
motorisierten Verkehrs derzeit noch zahlreiche
Licken, durch die grof3e Umwege entstehen. Die
wesentlichsten zu schlief3enden Licken sind vom
Bahnhof zum Schulcampus, vom Bahnhof zur
Kaserne und uber den Grunkeil im Westen der
Stadt zwischen Schulcampus und Gewerbegebiet.
Den letzten Aspekt fur den nicht-motorisierten
Verkehr bildet das Aufwerten naturnaher
Wegverbindungen entlang der fliel3enden
Gewasser Taffa und Modringbach.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Baulandreserven

Potentialflachen fir innovative Unternehmen

Freizuhaltende Flachen
Erneuerungsgebiet Bahnhofsquartier
Begleitmal3nahmen im Zentrumsbereich
Entwicklungsgebiet (Bildung)
Erweiterungsgebiet in drei Phasen
Aufwertung Sffentlicher Griinraume
Freiraumliche Potentialflachen
Hauptverbindungen

Lickenschlusse im Wegenetz

&> Naturnahe Wegverbindungen

—— Siedlungsgrenze
Bahntrasse

FlieBende Gewasser

Grundstiicksgrenzen
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Bahnhof
9 Kirchtirme
Bildungsstatten

Abb. 4.3: Kleinraumiges Leitbild
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Die auf Basis des Leitbildes definierten Leitziele
sollen sowohl einen Handlungsrahmen fur die
Gemeinde im Allgemeinen, als auch fir die in der
Folge konzipierten Leitprojekte darstellen. Dabei
wird auf die raumlichen Herausforderungen der
Gemeinde konkret eingegangen und aus den
vorangegangenen Leitgedanken mehrere Ober-,
Unter- und Teilziele abgeleitet. Die sechs Ober-
und Unterziele werden dabei thematisch den drei
Leitgedanken zugeordnet und dann jeweils in zwei
greifbare Teilziele untergegliedert. Diese Teilziele
gehen noch spezifischer auf die Bedurfnisse

der Gemeinde Horn ein und sollen Ansatze zu
moglichen Mal3nahmen geben. Folglich konnen
die Teilziele jeweils den folgenden Leitprojekten Abb. 4.4: Zusammenspiel der Leitziele
zugeordnet werden, welche die bedeutendsten

Handlungsfelder der Horner Zukunft abdecken.

ZENTRAL

Fokus auf nachhaltige Mobilitat Starkung uberortlicher Verknupfungen
r— - - T - - — 7T — — - - T
Verantwortungsvoller Ausbau des Vernetzung der Weiterentwicklung im

| regionalen Kontext |
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Umgang mit MIV | offentlichen Verkehrs | Katastralgemeinden
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Fokus auf nachhaltige Mobilitat

Starkung uberortlicher Verknipfungen

Als zentraler Ort und Bezirkshauptstadt ist

Horn ein Verkehrsknotenpunkt sowohl fir den
Individual- als auch Offentlichen Verkehr. Fur

die zukinftige Entwicklung Horns gilt es, das
bestehende Individualverkehrsaufkommen
bestmoglich abzuwickeln sowie Mal3nahmen zu
treffen, die den Umstieg vom eigenen Auto hin
zum nicht-motorisierten Verkehr und Mobility-
Sharing so attraktiv wie moglich zu machen. Dies
gilt ganz besonders fur jene Strecken, die innerhalb

der Stadtgrenzen zuruckgelegt werden.

Verantwortungsvoller Umgang mit MIV
Der verantwortungsvolle Umgang mit dem
motorisierten Individualverkehr, der in Horn

im Vergleich zu anderen Verkehrstragern eine
ubergeordnete Rolle spielt, soll die Entwicklung
der Stadt wesentlich begleiten. Die verbesserte
Steuerung des Verkehrsaufkommens sowie

die Erhohung der Verkehrssicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer*innen konnen mal3geblich

dazu beitragen.

Ausbau des offentlichen Verkehrs

Der offentliche Verkehr soll sowohl innerorts

als auch regional nachhaltig gestarkt werden.
Verbindungen in die Innenstadt und in die
verschiedenen Katastralgemeinden sowie in die
Region sollen direkt und regelmallig zur Verflgung
stehen. Die Aufwertung des Bahnhofs durch

die Direktanbindung an die Franz-Josefs-Bahn
bietet die Chance, diesen als innerortlichen
Verkehrsknotenpunkt fur den nicht-motorisierten

und offentlichen Verkehr zu etablieren.
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Durch die intensivierte Vernetzung der
Katastralgemeinden untereinander sowie die
Aufwertung der Rolle Horns als Tourismusziel und
zentraler Ort sollen uberortliche Verknupfungen
gestarkt werden. Dies bietet neue Chancen

fur die gesellschaftliche und wirtschaftliche
gesamtortliche Entwicklung der Stadt.

Vernetzung der Katastralgemeinden

Neben der Schaffung von neuen innerortlichen
O\/—Angeboten soll auch die verstarkte
ortsubergreifende Kooperation die
Katastralgemeinden untereinander besser
vernetzen sowie diese naher an den Hauptort
heranricken lassen. In diesem Kontext sind zudem
die Starkung des Gemeinschaftsgefuhls sowie der
soziale Austausch unter den einzelnen Ortschaften
essentiell. Dadurch soll die Gemeinde auch

gesellschaftlich naher zusammenwachsen.

Weiterentwicklung im regionalen Kontext
und Tourismus

Es gilt die Rolle Horns als Bezirkshauptstadt

mit ihrer zentralen Funktion zu starken. Dies
kann etwa durch die Weiterentwicklung der
kulturellen und touristischen Einrichtungen, das
Betreiben von gezieltem Marketing sowie die
Vertiefung der kulturellen Kooperationen erreicht
werden. Der Einkaufstourismus soll in seiner
derzeitigen Form erhalten, jedoch mit Blick auf
den Flachenverbrauch und die dezentrale Lage
im Stadtgefuge nicht weiter ausgebaut werden.
Die in Ubergeordneten Konzepten vorgesehenen

Entwicklungsschritte sind ebenfalls zu beachten.
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Spezialisierung des Wirtschaftsstandortes

Industrie 4.0, Internet of Things und Job-Sharing:
Die Chancen der modernen Arbeitswelt nutzen
und Innovation den Boden bereiten. Durch den
Ausbau des Arbeits- und Bildungsstandortes

sowie die gesteuerte Entwicklung von Gewerbe
und Handel soll zukinftigen Herausforderungen
durch die Spezialisierung des Wirtschaftsstandortes

begegnet werden.

Ausbau des Arbeits- und Bildungsstandortes
Durch Maf3nahmen wie der Ausbau der
Breitbandinfrastruktur, der Schaffung eines Start-
Up-Campus und Grinderzentrums sowie der
Forderung von ortlichen Traditionsunternehmen
soll Horn auch in Zukunft ein attraktiver
Arbeitsstandort sein. Die Starkung als
Bildungsstadt durch die Errichtung spezialisierter
Ausbildungsstatten — wie beispielsweise einer
Fachhochschule - ist ebenfalls anzustreben.
Kooperationen zwischen Bildungseinrichtungen
und ortsansassigen Unternehmen ermoglichen

zudem neue Chancen fur den Wirtschaftsstandort.

Gesteuerte Entwicklung von Gewerbe

und Handel

Eine vielfaltige Gewerbe- und Handelslandschaft
ist durch die Etablierung von Wirtschaftsclustern
und betrieblicher Zusammenarbeit zu fordern.
Dies tragt maf3geblich zum Kaufkrafterhalt

in der Region bei. Au8erdem soll durch die
gesteuerte Entwicklung der Gewerbe- und
Handelseinrichtungen unkontrollierter
Flachenverbrauch und Versiegelung wie etwa im

Westen der Stadt vermieden werden.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Zeitgemalle Standortentwicklung

Horn soll als attraktiver Standort im Waldviertel bis
2030 noch weiter ausgebaut werden. Hierfur ist
eine zeitgemal3e Standortentwicklung durch die
Forderung zukunftsfahiger Energieformen und die
Etablierung moderner Konzepte im Arbeitsalltag

wesentliche Voraussetzung.

Forderung zukunftsfahiger Energieformen
Horn soll in Zukunft in erster Linie auf die
Nutzung alternativer Energietrager setzen und
dabei gezielte Mal3nahmen zur Starkung von
Sonnenenergie, Erdwarme, Kleinwasserkraft

und Biomasse ergreifen. Forderanreize und
Birgerbeteiligungsformen wie Energie-Anlagen-
Konten bei Grof3investitionen der Gemeinde sind
nur zwei Beispiele dafur. Die Einflhrung von neuen
Mobility-Sharing-Systemen, wie ein E-Bike-
Verleih-System oder E-Carsharing-Angebote,
sollen diese Entwicklungen im Bereich der

Mobilitat zusatzlich unterstutzen.

Etablierung moderner Konzepte im
Arbeitsalltag

Die Nutzung von Chancen des modernen
Arbeitsalltags spielen auch in Horn in naherer
Zukunft eine tragende Rolle. Die Nutzung digitaler
Technologien soll einerseits das zeitweise Arbeiten
von zu Hause aus ermoglichen. Auf der anderen
Seite konnen Co-Working-Spaces, flexible Formen
der Kinderbetreuung, der Ausbau bestehender
Angebote sowie passende Arbeitszeiten eine
flexible Arbeitseinteilung sicherstellen, die auch die
Vereinbarkeit von Familie und Beruf und somit die
Attraktivitat des Standortes fordern.
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Nachhaltige Siedlungsentwicklung

Die Entwicklung Horns bis zum Jahr 2030 soll
sich auf die Berlcksichtigung gesellschaftlicher
Rahmenbedingungen sowie auf das Verhindern der
unkontrollierten Ausdehnung des Siedlungskorpers
stutzen. Demnach ist es von zentraler Bedeutung,
die Siedlungsentwicklung nachhaltig zu gestalten,

um kunftigen Generationen gentugend Ressourcen

und Gestaltungsspielraum zur Verfugung zu stellen.

Bertcksichtigung gesellschaftlicher
Rahmenbedingungen

Ein aktives Vereinsleben, Dorfgemeinschafts-
und Jugendhauser, Regionalmarkte und weitere
Initiativen von Seiten der Gemeinde sollen in
Zukunft zur Starkung des Gemeinschaftsgefuhls
beitragen. Vor allem in den kleineren und
abgelegenen Katastralgemeinden ist die
Infrastruktur zur sozialen Interaktion zu sichern und
das gesamtortliche Bewusstsein darauf zu lenken.
Dabei ist es vor allem wichtig, passende Angebote

fur alle Generationen bereitzustellen.

Innen- vor AuBBenentwicklung

Durch eine Begrenzung der bebaubaren
Flachen soll eine unkontrollierte Ausdehnung
des Siedlungskorpers verhindert werden

und stattdessen durch einen Fokus

auf Innenentwicklung ein kompakter
Siedlungskorper entstehen. Vor allem dichtere
Bebauungstypologien in Zentrumsnahe sowie
eine Nachverdichtung uber Innenreserven
konnen dazu beitragen. Langfristig sollen im
Bereich des Bahnhofs weitere Potentialflachen
fur Bautatigkeiten erschlossen werden und als

zuijnFtiger Entwicklungsschwerpunkt Fungieren.
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Qualitatsvolle Freiraumentwicklung

Qualitativ hochwertige Freiraume sind sowohl

fur das Wohlergehen der Burger*innen als auch
fur die Attraktivitat des nicht-motorisierten
Verkehrs essentiell. Deshalb gilt es insbesondere
entlang der stadtischen Hauptverbindungen

sowie in unmittelbarer Nahe der Wohn- und
Zentrumsbereiche attraktive offentliche Freiraume
zur Verfugung zu stellen und ausreichend

Erholungsraume fur die Bevolkerung zu schaffen.

Starkung des nicht-motorisierten Verkehrs
Hauptverbindungen im Fuf3- und Radverkehr,
welche die wichtigsten Quell- und Zielpunkte
in der Gemeinde miteinander verbinden, sollen
maximale Attraktivitat bieten: Gehsteigbreiten,
die ein problemloses Passieren ermoglichen,
Barrierefreiheit sowie umweltfreundliche
Sharing-Systeme sollen zur Starkung des nicht-
motorisierten Verkehrs beitragen. Dies ist ganz
besonders entlang der Achse zwischen Bahnhof
und der Innenstadt relevant. Aber auch die
Aufwertung weiterer bestehender Strukturen
sowie die Schaffung von neuen Verbindungen -
beispielsweise zwischen Bahnhof und Kaserne -

sind dabei von Bedeutung.

Aufwertung der Erholungsfunktion

Daruber hinaus sollen belebte Erdgeschosszonen
in der Innenstadt und eine ansprechende
naturnahe Gestaltung von Freiflachen fur
attraktive offentliche Raume sorgen. Grin- und
Naherholungsraume sollen sowohl aufgewertet
bzw. neugeschaffen werden als auch dabei die
Erholungsfunktion starken. Potentialflachen finden

sich dafur vor allem im Nordwesten der Stadt.
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Seite 59 - 64

Der nachste Abschnitt erlautert den Weg vom Leitbild und der Zielsetzung zu den zwei
Leitprojekten ,Horn bewegt sich — Ein gemeinsames Verkehrskonzept fur Horn“ und ,,Horn
wandelt sich — Sanfte Stadterneuerung im Bahnhofsquartier Im Zuge dessen wird ein

Uberblick iber die beiden Projekte und die Gesamtheit der geplanten Mal3nahmen gegeben.
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EINLEITUNG ZU DEN LEITPROJEKTEN

Im Rahmen von ,,Horizont Horn
2030% werden die Visionen

zur raumlichen Entwicklung der
Stadtgemeinde in zwei Leitprojekten
verwirklicht. Im Gegensatz zu
klassischen Entwicklungskonzepten
wird dabei nicht auf einen
umfassenden, themenubergreifenden
Maf3nahmenkatalog zuruckgegriffen,
sondern gezielt Mal3nahmen in zwei
konkreten Leitprojekten ausgearbeitet.
Eine Umsetzung aller Ideen fur die
Entwicklung einer Gemeinde ist nicht
nur wenig zielfuhrend, sondern auch mit
den begrenzten finanziellen Ressourcen
schlichtweg nicht realisierbar. Daher
sind stets Schwerpunktsetzungen
notwendig, die sich in diesem Konzept in
erster Linie an den drei Leitgedanken -
zentral, innovativ und lebenswert - und
in weiterer Folge am Leitbild sowie den
Leitzielen orientieren.

Folglich werden insgesamt zwanzig
Mal3nahmen fur die Zukunft Horns
vorgestellt, die zum Ziel haben,

die Gemeinde in ihren zentralen
Funktionen zu starken, neuen Ideen
und modernen Konzepten ihren Raum
zu lassen und daruber hinaus die
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Stadt ein gutes Stuck lebenswerter zu
gestalten. Die Mal3nahmen beziehen
sich dabei nie lediglich auf ein Leitziel
oder einen Leitgedanken, sondern
suchen stets die Schnittmengen und
die Verbindungspunkte dazwischen.
Die Leitprojekte, die den Rahmen der
geplanten Mal3nahmen bilden, lauten:

1. HORN BEWEGT SICH
Ein Gemeinsames Verkehrskonzept
fur Horn

2. HORN WANDELT SICH
Sanfte Stadterneuerung im
Bahnhofsquartier

Das Leitprojekt ,,Horn bewegt sich®
setzt einen Schwerpunkt auf die
Zukunft der Mobilitat in Horn, die

sich schon in der Bestandsanalyse

als zentrales Handlungsfeld der
Stadtentwicklung herauskristallisiert
hat. Dieses Projekt bezieht sich

auf das gesamte Gemeindegebiet,
wahrend ,,Horn wandelt sich mit dem
Bahnhofsquartier einen ortlichen Bezug
aufweist. Im Folgenden wird ein erster
allgemeiner Uberblick tiber die Projekte
und ihre Mal3nahmen gegeben.
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WEG ZU DEN LEITPROJEKTEN

Leitbild

HARIZONT

2030 —m ™

H O B W

Spezialisierung des Wirtschaftsstandortes N

Zeitgemal3e Standortentwicklung

Fokus auf nachhaltige Mobilitat Leitziele Nachhaltige Siedlungsentwicklung

Starkung Uberortlicher Verknupfungen Qualitatsvolle Freiraumentwicklung

HORN BEWEGT SICH ~ HORN WANDELT SICH

Abb. 5.1: Weg zu den Leitprojekten
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MASSNAHMENBOX

Die beiden Leitprojekte bauen inhaltlich jeweils
auf zehn eigenstandige Mal3nahmen auf (siehe
rechtsstehende Grafiken). Grundsatzlich

konnen die Mal3nahmen auch aulerhalb des
gemeinsamen Daches der Leitprojekte umgesetzt
werden, aber fur eine klare Impulssetzung und
Entwicklungsrichtung ist eine ganzheitliche

Umsetzung der Leitprojekte anzustreben.

Die einzelnen Mal3nahmen werden im Rahmen der
Leitprojekte, die in den nachsten beiden Kapiteln
des Entwicklungskonzeptes naher vorgestellt
werden, detailliert Gber eigene Mal3nahmenboxen
vorgestellt, welche die wesentlichen Charakteristika

der Ideen auf einen Blick erkenntlich machen. Eine

Kurztitel der MaBnahme

Langtitel der Mal3nahme

Zielbezug der Mal3nahme:
Auflistung aller Teilziele, die durch diese
Maf3nahme positiv beeinflusst werden

Synergien und Zusammenspiel mit
anderen Maf3nahmen

Auflistung wesentlicher Anlaufstellen
und Akteur*innen

G ( ) ( ) ( )
Prioritat
G G ( ) ( )

Zeithorizont

G GEEND G ()

Einmalige Kosten

Laufende Kosten

J

Abb. 5.2: Erlauterung Mafnahmenbox
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Muster-Mal3nahmenbox ist unterhalb des Textes
abgebildet und zeigt beispielsweise den Bezug zu
den Leitzielen auf Ebene der Teilziele, Synergien
mit anderen Mal3nahmen oder die wichtigsten
beteiligten Akter*innen. Zudem wird auf einer
vierpoligen Skala ein Einblick in die Prioritat,
Zeithorizont und Kosten der Maf3nahme gegeben.

PRIORITAT

Die Bedeutung der Mal3nahmen wird in die vier
Kategorien ,maflig bedeutend®, , bedeutend®,
,sehr bedeutend” und ,essentiell” untergliedert.
Gemessen wird die Prioritat anhand der moglichen

Erﬁillung der Leitgedanken und Leitziele.

ZEITHORIZONT

Einige Mal3nahmen bilden die Voraussetzungen

fur andere Bausteine des Konzeptes und sind
daher ,schnellstmoglich umzusetzen. Weitere
Unterscheidungen sind die Bezeichnungen
Hkurzfristig”, ,mittelfristig” und , langfristig®, die vor
allem Bezug auf den zeitlichen Ablauf nehmen.

EINMALIGE KOSTEN

Die Investitionskosten unterscheiden sich zwischen
den Mal3nahmen deutlich und werden daher in die
Kategorien unter 5.000 €, unter 10.000 €,
unter 100.000 € und uber 100.000 € eingeteilt.
Diese Summen entsprechen den Begriffen ,sehr

gering®, ,gering®, ,mittel“ und ,hoch

LAUFENDE KOSTEN

Die wiederkehrenden Kosten werden gleichsam in
die vier Bereiche ,sehr gering, ,gering,” ,mittel
und ,,hoch® eingeteilt. Diese Beschreibungen
beziehen sich auf die Betrage unter 1.000 €, unter

10.000 €, unter 50.000 € und tber 50.000 €.
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MASSNAHMEN IM UBERBLICK

@ HORN BEWEGT SICH

Ausweitung der Verkehrsberuhigung

Aufwertung der stadtischen Hauptverbindungen

Schaffung neuer Wegeverbindungen fir

den nicht-motorisierten Verkehr

Lickenschlusse im bestehenden
Radwegenetz

Integration aller Katastralgemeinden
in regionale Wegenetze

Errichtung von Mobilitatsstationen

Verbesserung von offentlichen
Verkehrsverbindungen vom Bahnhof ins Zentrum

Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes
als Verkehrsknotenpunkt

Etablierung eines Rufbussystems im
gesamten Gemeindegebiet

Gestaltung einer gemeinsamen Mobility-App
fur alle Verkehrsmittel

@) HORN WANDELT SICH

|nFormationskampagne zum nachhaltigen
Umgang mit Bauland und Leerstand

Einrichtung eines Online—Fléchenmanagements

Erstellung eines Bebauungsplanes fir das
Erweiterungsgebiet

Einrichtung eines Gestaltungsbeirates

Schaffung der Voraussetzungen
fir zukinftige Stadterweiterung

Hoyos'sche Hofe als neues Innovationszentrum

Hoyossche Hofe als neues Gemeinschaftszentrum

Einrichtung einer Tou rismusinformation

in Bahnhofsnahe

Aufwertung des Adolf-Witzlsperger-Platzes

Neugestaltun;g> des Lagerhausturmes
in der Bahnstral3e
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HORN BEWEGT SICH
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Der nachste Teil des Konzeptes rickt das Leitprojekt ,,Horn bewegt sich® in den
Mittelpunkt. Zunachst wird ein allgemeiner Uberblick Gber die geplanten Mal3nahmen
gegeben, ehe die insgesamt zehn Mal3nahmen unter anderem uber Erlauterungstexte,

Kartenmaterial und Umsetzungsvorschlage im Detail prasentiert werden.
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EINLEITUNG ZU HORN BEWEGT SICH

Das erste Leitprojekt von ,Horizont
Horn 2030 steht unter dem Titel
»Horn bewegt sich — Ein gemeinsames
Verkehrskonzept fur Horn® Es
versteht sich explizit als ,,gemeinsames*®
Verkehrskonzept, da sowohl Aspekte
des motorisierten Verkehrs als auch
Themen des nicht-motorisierten und
offentlichen Verkehrs integriert und
verbunden werden. Dadurch sollen sich
auch die mal3geblichen Leitgedanken

- zentral, innovativ und lebenswert —
sichtbar im Konzept wiederfinden.
Konkret lassen sich die geplanten
Maf3nahmen fur ,Horn bewegt sich®in
drei Saulen gliedern:

1. BAULICHE MASSNAHMEN &
VERKEHRSREGELUNGEN

In dieses Feld fallen in erster Linie
klassische Mal3nahmen eines
Verkehrskonzeptes, wie zum Beispiel
Geschwindigkeitsbegrenzungen fur den
motorisierten Verkehr zur Erhohung der
Verkehrssicherheit oder Luckenschlusse
im Fuf3- und Radwegenetz zur besseren
Vernetzung der einzelnen Stadtteile der
Katastralgemeinde Horn.
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2. SHARING-SYSTEME &
OFFENTLICHER VERKEHR

Im Rahmen der zweiten Saule des
Leitprojektes soll der Schwung, den

die Direktanbindung an die Franz-
Josefs-Bahn mit sich bringt, fur einen
verstarkten Fokus auf nachhaltige
Mobilitatsformen genutzt werden. So
sind in diesem Bereich etwa die bessere
offentliche ErschlieBung des Bahnhofes,
die Einfuhrung von Mobilitatsstationen
oder Etablierung eines Rufbussystems
im Gemeindegebiet geplant.

3. MOBILITY-APP

Um die Mal3nahmen aus den ersten
beiden Saulen und die unterschiedlichen
Verkehrsarten zu verbinden, ist die
Gestaltung einer gemeinsamen
Mobility-App fur alle Verkehrsmittel
vorgesehen. Diese App soll unter
anderem zu einem effizienteren
Management des motorisierten
Verkehrs beitragen und daruber hinaus
die neuen Angebote im offentlichen
Verkehr sowie die Sharing-Systeme den
Burger®innen naher bringen.
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PROJEKT IM UBERBLICK

HORN BEWEGT SICH

Ausweitung der Verkehrsberuhigung
Aufwertung der stadtischen Hauptverbindungen

c
)
e]0]
c
)
3]
&
e Schaffung neuer Wegeverbindungen fiir den nicht-motorisierten Verkehr
|
<
0]
=
>o Lickenschlusse im bestehenden Radwegenetz

Integration aller Katastralgemeinden in regionale Wegenetze

Errichtung von Mobilitatsstationen
Verbesserung von offentlichen Verkehrsverbindungen vom Bahnhof ins Zentrum
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes als Verkehrsknotenpunkt

Etablierung eines Rufbussystems im gesamten Gemeindegebiet

<& Gestaltung einer gemeinsamen Mobility-App fur alle Verkehrsmittel
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PROJEKT IM UBERBLICK

Die rechts abgebildete Darstellung gibt einen
Uberblick Gber die im Rahmen von ,,Horn

bewegt sich® geplanten Mal3nahmen. Beim

Blick auf die verschiedenen Teilaspekte, die in

der Karte verortet sind, verdeutlicht sich der
Status als ,,gemeinsames” Verkehrskonzept:

Der motorisierte Verkehr wird uber die Tempo-
30-Zonen in den Wohngebieten und die
Verkehrsberuhigung in Teilen der Innenstadt
besser gesteuert, Teilnehmer*innen des
offentlichen Verkehrs profitieren zum Beispiel von
einer neuen Bushaltestelle und einer besseren
Anbindung der unterschiedlichen Stadtviertel,
und der Ful3- und Radverkehr wird unter anderem
durch Lickenschlusse und Attraktivierung der
Hauptverbindungen gestarkt. Auf3erdem sind

mit dem neuen Rufbussystem und der Mobility -
App zwei Malinahmen, die ganz besonders dem
Leitgedanken ,innovativ® entsprechen, ohne

konkreten Raumbezug vorgesehen.

Verkehrsberuhigte Zonen
V. Geplante Fullgangerzone
Hauptachsen
Verkehrsberuhigte Nebenverkehrsstral3en
Bestehende fahrradtaugliche Wege

Geplante Verkehrsberuhigung

?

Neue Wegeverbindungen im NMIV-Wegenetz
= === Lickenschlisse im bestehenden Radwegenetz

Geplante regionale Wegeverbindung

Q
A\

Geplante Busschleife (inkl. Station)
Geplante Mobilitatsstationen (Stufe 1)
Geplante Mobilitatsstationen (Stufe 2)
Bahnhof Horn

Bahntrasse

|ce®;

FlieRende Gewasser

Abb. 6.1: Mal3nahmen zu ,,Horn bewegt sich“im Uberblick
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N
A\

CAufwertung der stadtische

Hauptverbindungen

Neue Verbindungen fir
den NMIV

Lickenschlisse im
bestehenden
Radwegenetz

Gestaltung einer gemeinsamen Mobility-App
fir alle Verkehrsmittel

Etablierung eines Rufbussystems im gesamten
Gemeindegebiet
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Ausweitung der

Verkehrsberuhigung

/ Integration der
Katastralgemeinden in
/ regionale Wegenetze

Verbesserung von 6ffentlichen
Verkehrsverbindungen vom
Bahnhof ins Zentrum

Neugestaltung des

Bahnhofs als
Ausweitung der Verkehrsknotenpunkt
Verkehrsberuhigung
Errichtung von
Mobilitatsstationen
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S~ ( 0 125 250 375 500
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VERKEHRSBERUHIGUNG

In der Horner Innenstadt besteht derzeit ein
hohes Verkehrsaufkommen, woraus ein hoher
Parkdruck und Staus resultieren. Zusatzlich

gibt es im Hauptort kaum verkehrsberuhigte
Bereiche. Durch die Mal3nahme sollen die
geplanten Geschwindigkeitsreduktionen gemaf3
Abbildung 6.2 umgesetzt werden und durch
diese Ausweitung der Verkehrsberuhigung in der
Innenstadt und den umliegenden Wohngebieten
wird zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und
der Qualitat des offentlichen Raums beigetragen.
Konkret sollen die vereinzelten 30er-Zonen im
Siedlungsgebiet durch flachendeckende Tempo-30
Beschrankungen erweitert werden. Einzig die
Hauptverbindungsstrallen bleiben weiter mit
Tempo-50 befahrbar. Eine weiteres Teilstuck im
Sinne dieser Maf3nahme ist die Ausweitung der

FuBBgangerzone in der Altstadt.

UMSETZUNG

Die Geschwindigkeitsbegrenzungen in den
Wohngebieten sind durch die Gemeinde per
Verordnung zu beschlief3en. Vereinzelt ist hierbei
aufgrund dem Verantwortlichkeit des Landes fur
Landesgesprachen die Zusammenarbeit mit der
Landesverwaltung zu suchen. Die Umsetzung der
Verkehrsberuhigung in der Innenstadt soll hingegen
in zwei Etappen erfolgen:

In der ersten Etappe ist die Erweiterung der
bestehenden Ful3gangerzone in der Pfarrgasse
durch eine neue Fu3gangerzone nordlich der
Sankt Georgskirche angedacht. Dadurch wird
der Verkehrsfluss bewusst gesteuert, denn der
Parkplatz am Hauptplatz ist nur noch von sudlich
der Kirche erreichbar und kann dann Uber die

Florianigasse wieder verlassen werden. Durch die
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Niveauangleichung von Gehweg und Fahrbahn
und Kennzeichnung mittels Gebotsschildern,
welche die Gemeinde selbst vorzunehmen hat,
wird verhindert, dass PKW-Lenker*innen am
Haupt- und Kirchenplatz im Kreis fahren, um
einen Parkplatz zu finden. Um zusatzlich zu
verhindern, dass die Stral3en in der Innenstadt als
Durchzugsstraf3en genutzt werden, sollen in der
zweiten Etappe weitere bauliche Mal3nahmen
erfolgen, die vor allem die offentlichen Raume und
die stadtischen Hauptverbindungen aufwerten.
Hierbei ist eine Auflosung des grof3en Parkplatzes
vor der Kirche und eine Neugestaltung dieser
Flache als urbaner Freiraum angedacht. Zusatzlich
soll die Florianigasse in eine Begegnungszone und

so in eine Flaniermeile umgewandelt werden.

Ausweitung der Verkehrsberuhigung
(Innenstadt und Wohngebiete)

* Verbesserte Steuerung des
Verkehrsaufkommens

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Neugestaltung der Hauptverbindungen

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Hauptverbindungen
* Radwegenetz

Stadtverwaltung, Land NO

essentiell

kurzfristig

mittel

sehr gering
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VERKEHRSBERUHIGUNG

Um diese zweite Etappe umsetzen zu konnen, entstehen konnen (etwa durch autofreie Tage

muss allerdings in der Bevolkerung Bewusstsein mit Veranstaltungen im Straf3enraum), soll den

dafir geschaffen werden. Durch das Aufzeigen von gezeigt werden, dass es gerade in der kompakten

Alternativen zum eigenen PKW und moglichen Innenstadt kein eigenes Auto braucht, sondern auf

Qualitaten, die durch eine autofreie Innenstadt nachhaltige Mobilitatsformen gesetzt werden kann.
30 Verkehrsberuhigte Wohngebiete

/// Bestehende Ful3gangerzone
= /// Geplante Ful3gangerzone

30 Hauptverkehrsstraf3en (50er)
———  Nebenverkehrsstraf3en (30er)
30 ——  Nebenverkehrsstral3en

(Geplante 30er-Zone)

FlieBende Gewasser

30

Bahntrasse

Bestehende 30er-Zone
Geplante 30er-Zone
Bestehende Einbahnen
Geplante Einbahnen

30

11©® |

30

0\ -

QD
<= R

125 250 375 500 j

! /|
\
&)
7
l

Abb. 6.2: Ubersicht der Manahmen zur Verkehrsberuhigung
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HAUPTVERBINDUNGEN

Aus den Ergebnissen der Bestandsanalyse und

den im Zuge dieses Konzeptes vorgesehenen
Mal3nahmen konnen mehrere stadtische
Hauptverbindungen abgeleitet und einer
fokussierten Betrachtung unterzogen werden. Diese
stellen aufgrund ihrer Verbindungsfunktion zwischen
zentralen Punkten der Katastralgemeinde Horn
bedeutende Achsen fir den nicht-motorisierten
Verkehr dar. Auch ihre zukunftige Rolle, die sie
durch die in ,,Horizont Horn 2030 geplanten
Mal3nahmen einnehmen werden, wird dabei
berucksichtigt. Folglich ist fr diese innerstadtischen
Hauptverbindungen wichtig, dass sie fur moglichst
direkte und daruber hinaus sichere Wegefihrungen
sorgen. Aufgrund des derzeit teilweise mangelhaften
Angebotes und Schwachstellen der bereitgestellten
Infrastruktur — vor allem fir Ful3ganger*innen und
Radfahrerfinnen — besteht entlang dieser Stral3en
erhohter Handlungsbedarf. Die Hauptverbindungen,
die in den weiteren Ausfihrungen thematisiert
werden sind die Ferdinand-Kurz-Gasse, die

BahnstralRe sowie die Frauenhofner Stralle.

Einen Uberblick Uber die aufzuwertenden
Hauptverbindungen gibt die rechtsstehende
Abbildung 6.3. Die Ferdinand-Kurz-Gasse soll vor
allem den Schulcampus im Norden mit der Altstadt
und dem Zentrumsbereich verbinden und damit
einen sicheren Schulweg fur alle Schiler*innen
garantieren. Des Weiteren sollen die nordlichen
Wohngebiete besser an die Altstadt angebunden
werden. Die Aufwertung der Bahnstral3e im Osten
soll eine attraktive Geh- und Radwegverbindung
zwischen dem Bahnhof und dem Zentrumsbereich
bieten. Hierflr muss berlcksichtigt werden,

dass diese eine Landesstral3e ist und davon

ausgegangen werden muss, dass die aktuelle
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Geschwindigkeitsbeschrankung von 50 km/h
bestehen bleibt. Dasselbe gilt fur die Frauenhofner
Stral3e, die eine neue Verbindung zwischen

dem Gewerbegebiet mit dem Einkaufszentrum
Horn im Westen und der Innenstadt herstellen
soll. Temporeduktionen sind hier zumindest

im Bereich des Stadtparkes geplant, um die
Verkehrssicherheit flr den nicht-motorisierten
Verkehr zu erhchen. Zudem soll die Aufwertung der
Hauptverbindungen eine verbesserte Steuerung
des Verkehrsaufkommens sowie die verbesserte
Erreichbarkeit zentraler Einrichtungen fur den

nicht-motorisierten Verkehr sicherstellen.

Aufwertung der stadtischen
Hauptverbindungen

* Verbesserte Steuerung des
Verkehrsaufkommens

* Erhchung der Verkehrssicherheit

* Neugestaltung der Hauptverbindungen

* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofs

* Verkehrsberuhigung
* Wegeverbindungen

* Radwegenetz

Stadtverwaltung, Land NO, Birger®innen

sehr bedeutsam

kurzfristig

mittel

gering
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HAUPTVERBINDUNGEN

UMSETZUNG

Die Umsetzung hat bei den im Kompetenzbereich
des Landes liegenden Bahnstral3e und Frauenhofner
Stral3e vor allem in Abstimmung mit dem Land
Niederosterreich zu erfolgen. Hierfur sollte vor
allem hinsichtlich der Direktanbindung Horns an

die Franz-Josefs-Bahn und der damit steigenden
Bedeutung des Bahnhofes auch die steigende
innerortliche und regionale Bedeutung der
Bahnstral3e bewusst gemacht werden. Auch die
Frauenhofner Strafe wird durch ihre Funktion

als Verbindungsachse zwischen den westlichen
und zentralen Stadtteilen in Zukunft eine fir den
nicht-motorisierten Verkehr wichtige Funktion
ubernehmen. Die Realisierung der Aufwertung
der Ferdinand-Kurz-Gasse sollte vor allem

mit verschiedenen Bevolkerungsgruppen und
insbesondere den Schuler*innen, welche die Gasse
fur ihren taglichen Schulweg nutzen, erfolgen.
Konkrete Umsetzungsvorschlage zu den jeweiligen
Hauptverbindungen werden auf den folgenden

Seiten des Konzeptes vorgestellt.

Bestehende Wege Altstadt und Zentrumsbereich
= =) Hauptverbindungen Wohngebiet

FlieBende Gewasser Verdichtetes Wohngebiet

Bricken Betriebsgebiet

Bahnhof

Schulcampus
Schulcampus

Stadterweiterungsgebiet
Kaserne

Q00GC

Landesklinikum

>

\
1
[Ferdimamdeurszasse] '|
[}
\
1O
1
' (+)
[}
\
‘\\ U =
Frauenhofner Stralle | " v ’_.--->Q
-
‘\\ >
\
‘~o\\
A
(2]
@ 1m
0 250 500 750 1000
Abb. 6.3: Verortung der Hauptverbindungen
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HAUPTVERBINDUNGEN

gemeinsamer

Geh- und Radweg

Johann-Steinbock-Stralle

Gegenverkehr
fur KfZ

gesicherte Querung fir
Ful3- und Radverkehr

Feldgasse

Parkstreifen

Einbahn fur KfZ

Stephan-W.-Gasse

Radweg in beide
Richtungen

[— Gehsteig

Bushaltestelle
/® .

0 25 50

Raabser Strafse

Abb. 6.4: Umgestaltungsmal3nahmen Ferdinand-Kurz-Gasse

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

FERDINAND-KURZ-GASSE

Die Ferdinand-Kurz-Gasse soll als Verbindung
zwischen Schulcampus und Innenstadt vor allem
mit Blick auf die Verkehrssicherheit aufgewertet
werden. Hierfur gilt es in erster Linie die in der
Mal3nahme ,Verkehrsberuhigung ersichtliche
Temporeduktion auf 30 km/h fur den motorisierten
Verkehr umzusetzen. Aul3erdem sollen Uber

die gesamte Lange der Stral3e ein begleitender
gemeinsamer Fuf}- und Radweg sowie gesicherte
Querungsmoglichkeiten fir den nicht-motorisierten
Verkehr geschaffen werden. Konkret sollen folgende
in der linksstehenden Abbildung 6.4 skizzierten

Einzelmalinahmen umgesetzt werden:

Im Bereich zwischen Schulcampus und Feldgasse,
wo der motorisierte Verkehr im Gegenverkehr
geflhrt wird, soll der bestehende, Gber eine
Boschung baulich von der Stralle getrennte Fu3weg
verbreitert und fur Radfahrer*innen gecffnet
werden. Dadurch kann der Weg als gemeinsamer
Ful3- und Radweg in beide Richtungen gefihrt
werden, wodurch die Verkehrssicherheit vor allem
fur Schiler*innen, die mit dem Rad zur Schule

fahren, um ein Vielfaches erhoht wird.

——  Gehsteig-/ baulich getrennter Radweg
Zebrastreifen
Radubergang

Gegenverkehr bzw. Einbahnregelung fiir KfZ
. Parkflachen
® Baume
B Grinstreifen/ Boschung
Stral3e
Bebauung
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HAUPTVERBINDUNGEN

Dieser gemeinsame Geh- und Radweg soll Gber den
Abschnitt stdlich der Feldgasse bis zum Kreisverkehr
mit der Robert-Hamerling-Stral3e, wo die Stral3e
einbahngeregelt ist, weitergefuhrt werden. Hier

ist zwar keine Boschung mehr vorhanden, weshalb
der nicht-motorisierte Verkehr direkt neben dem
motorisierten Verkehr gefuhrt. Durch eine baulich
erhohte Ful}- und Radwegfuhrung kann aber eine
eine ausreichende Trennung bewerkstelligt werden.
Im Kreuzungsbereich mit der Feldgasse soll des
Weiteren zusatzlich eine gesicherte Querung fur

Radfahrer*innen geschaffen werden.

Durch die geplanten Mal3nahmen konnen alle
derzeit vorhandenen Parkplatze in ihrer aktuellen
Form erhalten werden, lediglich die Fahrbahn
muss im Bereich der Einbahnfuhrung im Stden
der Ferdinand-Kurz-Gasse etwas verengt

gefihrt werden. Durch die zugleich reduzierte

Geschwindigkeit fir den motorisierten Verkehr fuhrt
dies allerdings zu keiner qualitativen Einschrankung

fur den motorisierten Verkehr.

Der unterhalb dargestellte Stral3enquerschnitt
der Ferdinand-Kurz-Gasse (dessen Lage in
Abb. 6.4 verortet ist) zeigt die voraussichtlichen
Platzverhaltnisse im Abschnitt nordlich der

Feldgasse:

Der vier Meter breite gemische Geh- und Radweg
soll durch die rund 3,5 Meter breite Boschung vom
Kraftfahrzeugverkehr getrennt gefuhrt werden. Auf
der anderen Seite der circa sechs Meter breiten
Fahrbahn soll der bestehende Gehweg, der rund
zwei Meter breit ist, weiterhin die Moglichkeit
bieten direkt an der Straf3e entlang zu gehen. Durch
eine zusatzliche Beschilderung soll aulSerdem die

Verkehrssicherheit weiter erhoht werden.

/

4m 35m
Gemischter Geh- und Radweg Boschung

Abb. 6.5: Strallenquerschnitt Ferdinand-Kurz-Gasse
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Fahrbahn Gehweg
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BAHNSTRASSE

Die Bahnstraf3e nimmt nicht nur eine wichtige
ortliche und Uberortliche Verbindungsfunktion fur
den motorisierten Verkehr ein, ihre Bedeutung
wird sich auch fur des nicht-motorisierten
Verkehr als Verbindung zwischen Innenstadt und
Bahnhof erhchen. Vor allem im Bereich zwischen
Lagerhausstraf3e und Breiteneicher Straf3e
werden in Zukunft vermehrt Ful3ganger*innen und
Radfahrer*innen vorzufinden sein, da ein neuer
Geh- und Radweg entlang des Breiteneicher Bachs
entsteht, der auf Hohe der Lagerhausstral3e auf
die Bahnstral3e fuhren soll. Dementsprechend

sind hauptsachlich in diesem Bereich sowie in den

Jeweiligen Kreuzungsbereichen Maf3nahmen zur
attraktiveren Gestaltung und zur Erhohung der
Verkehrssicherheit vorgesehen. Die geplanten

Einzelheiten sind in Abbi|dung 6.6 ersichtlich.

Im Kreuzungsbereich Bahnstral3e — Lagerhausstral3e
sind vor allem gesicherte Querungen fur
Ful3ganger*innen und Radfahrer*innen zu schaffen.
So sind zwei Zebrastreifen und zwei Rad-Querungen
— Jeweils uber die Bahnstral3e und Uber die
Lagerhausstrafle — geplant, die ein sicheres Queren
dieser beiden Straf3en ermoglichen. Zudem kann
damit der nicht-motorisierte Verkehr direkt und

gesichert durchgebunden werden. Ein beidseitiger

FuBganger- und Rad-Briicke m:
— Uber Breiteneicher Bach (7:
gesicherte Querung fiir _—is)
Ful3- und Radverkehr 2
gesicherte Querungen fiir _%’
% Fu3- und Radverkehr o5
'g—) Radweg in beide Richtungen =
& entlang Bahnstral3e =
= -
—
4
Ee= ————— = -
&
4 .
Beidseitiger Mehrzweckstreifen @ "
] entlang Lagerhausstraf3e 0 25 50

Mehrzweckstreifen

Zebrastreifen

=== Radubergang

Gegenverkehr bzw. Einbahnregelung fir KfZ

Baume

Abb. 6.6: Umgestaltungsmalnahmen Bahnstralle
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Gehsteig-/ baulich getrennter Radweg

Parkflachen
Verkehrsinsel
Stral3e
Bebauung

Breiteneicher Bach

Bahntrasse
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Mehrzweckstreifen fur Radfahrer*innen im
sudlichen Abschnitt der Lagerhausstral3e ermoglicht
des Weiteren eine direkte Radverbindung zwischen
Bahnstral3e und der Wiener Straf3e sowie den
Hoyos'schen Hofen. Nordlich der Bahnstral3e
verlauft entlang der Lagerhausstralle ebenfalls

ein Radweg, der schlief3lich Uber eine Bricke

Uber den Breiteneicher Bach fihrt und damit die
bereits angesprochene Verbindung zur Innenstadt

sicherstellt.

Der Radweg entlang des Breiteneicher Baches

soll auf der Bahnstral3e entlang des bestehenden
Gehsteiges verlangert werden, sodass
Radfahrer*innen dort in beide Richtungen vom
motorisierten Verkehr getrennt fahren konnen. Fur
die Umsetzung dieses Radweges ist es notwendig,

die bestehende Fahrbahn um 0,7 Meter und die

Ladezone vor dem Lagerhausturm um einen

Meter zu verschmalern sowie dementsprechend

die Markierung neu zu gestalten. Dies fihrt dazu,
dass Ful3ganger*innen ein Gehweg mit einer Breite
von zwei Metern und Radfahrer*innen ein Zwei-
Richtungs-Radweg mit einer Breite von 2,5 Metern
zur Verfugung steht. Dem motorisierten Verkehr
bleibt dennoch eine Fahrbahn mit einer Breite von
6,5 Metern vorbehalten. Diese Relationen werden

im unten stehenden Querschnitt veranschaulicht.

Im Kreuzungsbereich mit der Bahnhofsstral3e soll
letztlich der bestehende Zebrastreifen um eine
Rad-Querung erweitert werden. Uber diesen sollen
dann Fuf3gangerinnen und Radfahrer*innen zum
Bahnhof gelangen. Der schlecht einsehbare und
unubersichtliche Kreuzungsbereich direkt vor dem
Bahnhof soll dadurch dem motorisierten Verkehr
vorbehalten bleiben, damit die Verkehrssicherheit in

diesem Bereich nicht beeintrachtigt wird.

oo[ oo
HC——— e |
—1
1
[ |
20m 25m 65m ' 40m
Gehweg Radweg Fahrbahn Ladezone Lagerhaus
Abb. 6.7: Stra3enquerschnitt Bahnstralle
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FRAUENHOFNER STRASSE

Fur die Erschlief3ung des Gewerbegebiets mit dem
Einkaufszentrum Horn soll in Zukunft verstarkt

die Frauenhofner Stral3e dienen. Der bestehende
Ful3- und Radweg entlang der Prager Straf3e erfullt
zwar seinen Zweck, entspricht hinsichtlich seiner
Ausgestaltung jedoch nicht allen Anforderungen
im Bereich der Sicherheit und Qualitat fir den
nicht-motorisierten Verkehr. Deshalb soll die
Frauenhofner Stralle als alternative Route die
Verbindung mit dem Zentrum herstellen. Die
Frauenhofner Strafle ist als Landesstral3e derzeit
mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50
km/h zu befahren. Dieses Tempolimit soll im
Abschnitt zwischen Ortseinfahrt und der Graf-
Gerold-Gasse bestehen bleiben. Im weiteren
Verlauf bis zur Bezirkshauptmannschaft und der
Kreuzung mit dem Stadtgraben soll allerdings eine

Verkehrsberuhigung umgesetzt werden, also die

4____/_______._._ gemeinsamer Geh- und Radweg

Fulgénger- und Rad - Ubergang
ohne Vorrang

Erweiterung der
bestehenden Mittelinsel

Verlangerung des _._,—’-"""—’_F"

bestehenden Gehweges

hochstzulassige Geschwindigkeit auf 30 km/h
reduziert werden. In diesem Abschnitt sind aufgrund
der geringen Geschwindigkeit keine zusatzlichen
Mal3nahmen notwendig, da Fahrradfahrer*innen

so eine ungefahrliche Benltzung der dortigen
Straf3enabschnitte ermaoglicht wird. So konnen

sich Fahrradfahrer*innen und Autofahrer*innen

die Straf3e teilen. Auch Fu3ganger*innen steht in
diesem Bereich eine ausreichende Infrastruktur zur

Verflgung.

Handlungsbedarf besteht aber im Bereich zwischen
Ortseinfahrt und Graf-Gerold-Gasse aus, wo das
bestehende Tempolimit von 50 km/h bestehen
bleiben soll. Konkrete Verbesserungsmalinahmen
umfassen in erster Linie die Einrichtung eines
stral3enbegleitenden Mehrzweckstreifen auf
beiden Seiten der Straf3e sowie die Erweiterung der
Verkehrsinsel an der Ortseinfahrt. Die konkreten
Umgestaltungsvorschlage sind in Abbildung 6.8
dargestellt.

Der bestehende Straf3enquerschnitt erlaubt
zwar keine Verengung der Fahrbahnbreite, aber
durch die Verbreiterung der Stral3e und die

abschnittsweise Auflosung von Parkstreifen auf der

beidseitiger Radweg entlang
Frauenhofner Stralle

——  Gehsteigkante
Mehrzweckstreifen

—

|

b Geh- und Radweg
Va4 /A Verkehrsinsel
¢ e
N Ly Stral3e
” \s}\ , &7,50
5 LN o Bebauung
e & b ¥t
fos Lo S
,%\&‘_T" : "%rg',; 2 ® ' m
fecy o i 0 25 50
Abb. 6.8: Umgestaltungsmal3nahmen Frauenhofner Straf3e
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stadtauswarts rechtsliegenden Seite, kann Platz fir
die beiden Mehrzweckstreifen gewonnen werden.
So kann Fuf3ganger*innen ein Gehweg mit einer
Breite von 1,5 Metern und Radfahrer*innen zwei
Mehrzwecksteifen mit einer Breite von jeweils

1,25 Metern zur Verfugung gestellt werden. Die
Fahrbahn soll ihre aktuelle Breite von sechs Metern

beibehalten. Der Querschnitt in Abb. 6.9 stellt die

Stral3enverhaltnisse in diesem Bereich dar.

Als weitere bauliche Mal3nahme ist auch die
Verlangerung des bestehenden Gehsteiges bis

zur Ortseinfahrt vorgesehen. Dort wird es dann
moglich sein Uber die bestehende Verkehrsinsel, die
verlangert und ausgebaut wird, die Frauenhofner

Stral3e queren und die neu geschaffene Geh-

und Radinfrastruktur erreichen konnen. Die
Verkehrsinsel teilt dabei die Fahrbahn in zwei Halften
und erhoht fir Querende die Verkehrssicherheit.
Begleitend sollen weitere bauliche Anpassungen
zur Erhohung der Verkehrssicherheit getroffen
werden, wie etwa Bodenmarkierungen, welche die
Aufmerksamkeit der Autofahrer*innen erhohen
(siehe Abb. 6.8). Es wird allerdings bewusst auf
die Schaffung einer Querung mit Vorrang fur
Fu3ganger*innen und Radfahrer*innen verzichtet,
da die Mindestfrequenz an Fahrzeugen, aber auch
an Fullganger®innen und Radfahrer*innen fur die
Rechtfertigung eines markierten Schutzweges
mittelfristig nicht als ausreichend zu erachten

ist. Sollte sich dies jedoch andern, kann die

Verkehrsinsel um einen solchen erganzt werden.

1,5m 1,25m
Gehweg Mehrzweck-Strf.

Abb. 6.9: Stral3enquerschnitt Frauenhofner Straf3e
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6,0m 1,25m
Fahrbahn

ab hier
Mehrzweck-Strf.  Ackerland
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Die Siedlungsflache der Katastralgemeinde

Horn fliel3t aufgrund der naturraumlichen
Gegebenheiten und der Siedlungspolitik der
vergangenen Jahrzehnte in alle Himmelrichtungen
aus und gestaltet sich daher recht weitlaufig und
wenig kompakt. Folglich ist der private PKW das
wichtigste Verkehrsmittel fur die Bewohner*innen
der Stadt, die nur vergleichsweise selten tagliche
Wege zu Fuld oder mit dem Rad zurucklegen.
Jedoch kann durch die Schaffung neuer, nicht-
motorisierter Wegeverbindungen, wie in der
Bestandsanalyse erarbeitet, neue Anreize zum

Zuful3gehen und Radfahren gesetzt werden.

Die Siedlungsfinger der Katastralgemeinde

Horn, die unter anderem aufgrund der
Hochwassergefahrenzone im Westen der Stadt
entstanden sind, konnen durch die Etablierung
neuer Verbindungen wie beschrieben besonders fur
den nicht-motorisierten Verkehr besser erreichbar
gemacht werden. Diese Verbindungen wirden
einerseits die Geh- und Radfahrzeiten verkurzen
und wirden andererseits das Zufu3gehen und

das Radfahren fur alle Generationen attraktiver

machen.

Aus der Bestandsanalyse haben sich insgesamt
drei Bereiche ergeben, in denen neue
Wegeverbindungen als besonders sinnvoll zu
erachten sind. Das ist zunachst ein Weg von

der Kaserne zum Bahnhof Horn, zudem eine
Verbindung vom Krankenhaus in Richtung
Bahnhof und zuletzt zwei neue Wege, die tber die
freiraumliche Potentialflache verlaufen sollen und
das Siedlungsgebiet im Norden der Stadt mit der
Siedlung am Stefansberg und in weiterer Folge mit

dem Gewerbegebiet verbinden sollen.
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Grundsatzlich konnen die neuen
Wegeverbindungen fir den nicht-motorisierten
Verkehr unterschiedlich gestaltet werden, wobei sie
in jedem Fall gentgend Platz fur Radfahrer*innen
und FuBganger*innen aufzuweisen haben.

Dabei soll spezifisch auf die Bedurfnisse der
verschiedenen Nutzer*innengruppen eingegangen
und insbesondere Anforderungen unterschiedlicher
Altersgruppen beachtet werden. Das bestehende
Wegenetz in der Katastralgemeinde Horn ist

zwar im innerstadtischen Bereich sehr gut
ausgebaut, dennoch finden sich hier besonders

im FuBBwegenetz immer wieder Barrieren vor, die

in Zukunft beseitigt werden mussen, um auch
beeintrachtigten Personen ein problemloses und

sicheres Gelangen von A nach B zu ermoglichen.

Schaffung neuer Verbindungen
fur den nicht-motorisierten Verkehr

* Starkung des nichtmotorisierten Verkehrs
* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofes

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Verkehrsberuhigung
* Hauptverbindungen
* Radwegenetz

Stadtverwaltung, Burger*innen

sehr bedeutsam

mittelfristig

hoch

gering
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Die neuen Wegeverbindungen sollen folglich je
nach Bedarf unterschiedlich gestaltet werden. So
ist der Weg von der Kaserne hin zum Bahnhof etwa
der bedeutendste fur den Radverkehr und sollte
dementsprechende Eigenschaften aufweisen.
Ebenso soll der Weg Uber das Erweiterungsgebiet
genlgend Platz fur Ful3- und Radverkehr

bieten, da dieser bereits fur die zukinftige
Stadterweiterung geeignet sein soll. Die Wege
uber die freiraumliche Potentialflache hingegen
mussen nicht beide fir den Radverkehr geeeignet
sein, da diese hauptsachlich fur Ful3ganger®innen
eine wichtige Rolle spielen wird. Einen Uberblick
uber die geplanten Verbindungen gibt Abb. 6.10,
diese Wege werden auf der folgenden Seite

Bestehende Wege

Neue Wegeverbindungen
FlieBende Gewasser
Bestehende Brucken
Neue Bricken

Bahnhof

Schulcampus

Kaserne

(1 b)Y & DoXe)

Landesklinikum

Abb. 6.10: Wegeverbindungen
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noch detaillierter beschrieben. Uber die in der
Grafik ersichtlichen Wegefihrungen hinaus,
sollen aber auch die naturnahen Flachen in der
Gemeinde besser erreichbar gemacht werden.
Dazu ist der Ausbau bzw. die Schaffung weiterer
Fuf3- und Radwege entlang der Taffa und des
Maodringbaches vorgesehen. Zwar gibt es zum Tell
bereits Trampelpfade neben den Bachen, diese
sollen aber verlangert und ausgebaut werden. Ein
Beispiel dafur ist der Weg an der Taffa stdlich
des Piaristensteges, der zwar vorhanden, aber
nicht ausreichend befestigt bzw. keinesfalls
barrierefrei ist. Dieser Weg soll erneuert werden,
da er vor allem auch innerstadtisch eine wichtige,

erganzende Funktion einnehmen kann.

Altstadt und Zentrumsbereich
Wohngebiet

Verdichtetes Wohngebiet
Betriebsgebiet

Schulcampus

Stadterweiterungsgebiet

® m

0 250 500 750 1000
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1) Die Verbindung von der Kaserne zum Bahnhof
soll vor allem Prasenzdiener*innen ermoglichen,
schneller den Bahnhof zu erreichen. Derzeit
mussen diese den Weg uber den Piaristensteg
und das Stadtzentrum zurticklegen und benotigen
fur diese Strecke fast eine halbe Stunde. Der
neue Weg fur den nicht-motorisierten Verkehr
soll ostlich des Schlossparkes verlaufen und uber
die Taffa und die Hoyos'schen Hofe in Richtung
Norden zum Bahnhof fuhren. Durch die neue
Verbindung soll die Gehzeit um circa zehn Minuten

verkurzt werden.

(@) Ebenso soll eine Verbindung zwischen
Krankenhaus und Bahnhof entstehen und
insbesondere auch fur spatere Entwicklungen auf
der Erweiterungsflache zur ErschlieBung dienen.
Am Rande dieses Gebietes werden bereits neue
Wohnhausanlagen erbaut, die schon jetzt von
einem Weg direkt in den Westen profitieren
konnen und Strecken zum Krankenhaus oder zum
Altersheim verkuirzen. AuBerdem kann der Weg
eine Anbindung an einen naturbelassenen Weg

entlang des Modringbaches darstellen.

(3) Die Hochwasserriickhalteflache im Westen

der Stadt wurde bisher nur landwirtschaftlich
genutzt und soll in Zukunft als Naherholungsgebiet
mit diversen Freizeitangeboten zur Verfugung
stehen. Aus diesem Grund sollen neue Wege

uber diese Flache geschaffen werden, die
einerseits zur Erreichung der Flache dienen und
andererseits eine Verbindung zwischen den beiden
angrenzenden Siedlungen gewahrleisten soll.
Zusatzlich dienen diese Wege als Anbindung an den
bereits bestehenden Weg am Ufer der Taffa.
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Abb. 6.11: Neue Verbindung Bahnhof - Kaserne

o

o |

1 0 250 500

Abb. 6.12: Neue Verbindung Krankenhaus - Bahnhof

1 m
500

Abb. 6.13: Neue Verbindung Uber freiraumliche Potentialflache
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Besonderes Augenmerk kommt im Rahmen

dieses Konzeptes dem Radverkehr zu, weshalb

ein umfassendes Mal3nahmenpaket sind im

Bereich des Radwegenetzes vorgesehen ist. Einige
Mal3nahmen, die den Radverkehr unmittelbar
betreffen, wurden bereits vorgestellt und werden

in diesem Abschnitt zusammengetragen und durch
weitere Vorschlage erganzt. Zusammengefasst

soll durch die Ausweisung neuer Radwege und
Mehrzweckstreifen, eine einheitliche Beschilderung,
die Erhohung der Verkehrssicherheit an
Kreuzungsbereichen und weiteren unubersichtlichen
Stellen den Fahrradfahrer*innen eine attraktive
Infrastruktur bereitgestellt werden. Dadurch

sollen auch weitere Burger*innen Horns motiviert
werden, auf das Fahrrad umzusteigen. Denn durch
die Stadtstruktur der Katastralgemeinde Horn ist

es durchaus maoglich, Alltags- und Berufswege in
Zukunft mit dem Fahrrad zurGckzulegen. Zudem
sollen weitere Fahrradabstellanlagen geschaffen und

bestehende An|agen ausgebaut werden.

Die in Kapitel 6.2 vorgestellte Mal3nahme der
Verkehrsberuhigung, die vor allem die flachigen
Wohngebiete der Katastralgemeinde Horn betrifft,
ermoglicht Radfahrer*innen die ungefahrliche
Benutzung der dortigen Straf3en. Folglich konnen
sich Radfahrer*innen und Autofahrer*innen die
Stral3e teilen und eine eigene Fahrradinfrastruktur
ist in diesen Bereichen nur geringfugig erforderlich.
Dieses Gebiet schlief3t auch den Schulcampus sowie

einen Teil des Landesklinikums mit ein.

Dennoch gibt es vor allem im Bereich der
Hauptstral3en, in der Innenstadt, in Richtung
Einkaufszentrum im Westen, in Richtung Bahnhof

im Osten sowie in Richtung Kaserne im Stiden
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die Notwendigkeit das ortliche Radwegenetz
auszubauen. Aul3erdem sind LickenschliUsse
zwischen diesen Gebieten fur eine durchlassige
und direkte Mobilitat unabdinglich, sodass eine
Infrastruktur geschaffen werden soll, die es
ermoglicht, in der gesamten Gemeinde schnell
und sicher mit dem Fahrrad unterwegs sein zu
konnen. Hierflr sollen auch die beiden bereits
bestehenden Fahrradstreifen entlang der Prager
Stral3e in Richtung Einkaufszentrum und entlang
der Wiener Stral3e im Zentrumsbereich in das neue

Radwegenetz eingebettet werden.

Die Abbildung 6.14 gibt einen Uberblick tiber
alle geplanten Mal3nahmen im Bereich des

Radwegenetzes und der Fahrradinfrastruktur.

LickenschlUsse im bestehenden
Radwegenetz

* Erhohung der Verkehrssicherheit
* Neugestaltung der Hauptverbindungen
* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofs

* Verkehrsberuhigung
* Hauptverbindungen
* Wegeverbindungen

Stadtverwaltung, Land NO

bedeutsam

mittelfristig

mittel

gering
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Bestehende Fahrradabstellanlage
Erweiterung der Fahrradabstellanlage
Neue Fahrradabstellanlage

Querungssicherung
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Verkehrsberuhigte Zonen
== Bestehende fahrradtaugliche Wege

memmsm Bestehender Radweg entlang der Prager Straf3e

Geplante Fahrradwege oder -streifen
immi Geplante Fahrradstreifen auf Straf3en mit Tempo 50

Abb. 6.14: Mal3nahmen im Bereich des Radwegenetzes
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Folgende Mal3nahmen sind dabei von besonderer

Bedeutung:

(1) Der Liickenschluss zwischen bestehendem
Radweg in Richtung Einkaufszentrum und dem
Stadtgraben ermoglicht eine direkte Verbindung
ins Zentrum, ohne dass der unsichere und
vielbefahrenen Bereich rund um die Stephanskirche
der Prager Stral3e befahren werden muss. Hierfur
werden Radfahrer*innen tber die Graf-Gerold-
Gasse und die Frauenhofner Strale geleitet.
Entlang der Frauenhofner Straf3e wird wie

bereits aufgezeigt ein eigener Mehrzweckstreifen
entstehen, wo die bestehende Fahrbahnbreite

dies ohne weitere Umbaumal3nahmen zulasst.

In dem daran anschlieRenden Bereich soll die
Frauenhofner Stral3e temporeduziert (30 km/h)
gefuhrt werden. Auf3erdem ist auf Hohe des
Kreuzungsbereiches mit der Graf-Gerold-Gasse
eine punktuelle Fahrbahnverengung dafur sorgen,
dass die Autofahrer*innen das Tempo reduzieren und
ihre Aufmerksamkeit erhohen. Die Radverbindung
soll dann den Stadtgraben queren und auf der
Wiener Stral3e auf Hohe des Hauptplatzes dann

in den bestehenden Radstreifen ubergehen. Im
Kreuzungsbereich mit dem Stadtgraben existiert
bereits eine Ampelanlage, der Zebrastreifen ist aber

um einen Fahrradubergang zu erganzen.

(2 Die Verbindung zwischen dem Areal rund

um die Kaserne und dem Taffatal soll Uber eine
Bricke, die auch Ful3ganger*innen zur Verfugung
steht, hergestellt werden. Die Verbindung verlauft
in weiterer Folge entlang des Schlossparks und
ermoglicht eine direkte Verbindung zwischen

der Kaserne und den Hoyos'schen Hofen und in

weiterer Folge mit dem Bahnhof.
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(3) Die beiden Mehrzweckstreifen entlang

der Lagerhausstralle sollen gemeinsam mit

den Radwegen an der Bahnstral3e und dem
Breiteneicher Bach eine neue Verbindung zwischen
Bahnhof und Innenstadt herstellen. Hierfir sind
punktuell auch straf3enbegleitende Parkplatze zu

entfernen.

@ Entlang der Robert-Hamerling-Stral3e ist

ein vom KFZ-Verkehr getrennter Fahrradweg zu
errichten, der nordlich der Stadtmauer entlang
fuhrt. In diesem Bereich ist auch eine neue
Radabstellanlage als Teil der Mobilitatsstation
Stadtmauer geplant (siehe Kapitel 6.7). Auf3erdem
ist der Kreuzungsbereich mit der Wiener Stral3e
neu zu gestalten, damit Radfahrer*innen diesen
ungefahrdet und direkt passieren konnen. Die
Abbildungen 6.15 und 6.16 auf der nachsten Seite

veranschaulicht eine mogliche Variante hierfur.

Durch die Schaffung neuer Radwege bzw.
Radfahrstreifen soll vor allem die Verknipfung der
verkehrsberuhigten Zonen, die von motorisierten
Fahrzeugen mit einer maximalen Geschwindigkeit
von 30 km/h befahren werden dirfen, verwirklicht
werden. Dies soll im Westen durch die bereits
erwahnte Verbindung zwischen dem bestehenden
Radweg in Richtung Einkaufszentrum und dem
Stadtgraben sowie weiter sudlich zwischen
Annagasse und Lazarethgasse passieren. Nordlich
der Altstadt soll Uber eine neue Bricke, die auch
von Ful3ganger*innen benutzt werden kann, die
Verbindung zwischen Hopfengartenstral3e und
dem Landesklinikum sowie in weiterer Folge mit
den dortigen Wohngebieten hergestellt werden.
Die Verlangerung des bestehenden Radstreifens

entlang der Wiener Straf3e bis zur Kreuzung mit

FEBrRUAR 2018 SEITE 85



HORN BEWEGT SICH_5

RADWEGENETZ

der Robert-Hamerling-Stral3e soll das Angebot eine Ampelanlage (wie auch etwa beim Beispiel
fur Radfahrer*innen komplettieren. Besonderes in Abbildung 6.16). Durch die erlauterten
Augenmerk ist bei allen Mal3nahmen auf eine Mal3nahmen wird ein ,,Fahrrad-Ring® rund um
entsprechende Sicherung der Querungen der die Innenstadt gelegt, von dem aus die einzelnen
Hauptstral3en zu legen, jedenfalls durch einen Fahrradverbindungen sternformig stadtauswarts
Fahrradubergang und gegebenenfalls durch fuhren.

Mehrzweckstreifen entlang
Wiener Straf3e

gesicherte Querung entlang
Zebrastreifen

gesicherte Querung Uber
Wiener Straf3e
@ Mehrzweckstreifen entlang B
Hopfengartenstralle

Bahnstrale
Stral3enmarkierung Ampel KfZ Strale @ m
0 25 50
Zebrastreifen Ampel Fuf3/Rad Bebauung
=== Radubergang I Verkehrsinsel < Mogliche Radroute

Abb. 6.16: Umgestaltungsmal3nahmen Kreuzungsbereich Bahnstraf3e, Robert-Hamerling-Stral3e, Wiener Strafle

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN FEBrRUAR 2018 SEITE 86



HORN BEWEGT SICH_5

RADWEGENETZ

Weitere bauliche Mal3nahmen umfassen vor allem
auch die Erweiterung bzw. Neuinstallation von
Fahrradabstellanlagen. Diese sollen hauptsachlich
durch die geplanten Mobilitatsstationen, die auch
Fahrradabstellanlagen beinhalten, geschaffen

werden. Mehr dazu ist unter Kapitel 6.7 nachzulesen.

UMSETZUNG

Der folgende Textabschnitt bezieht sich sowohl auf
die Realisierung des Radwegenetzes als auch die
Aufwertung der stadtischen Hauptverbindungen
und die neuen Wegeverbindungen fur den
nicht-motorisierten Verkehr. Die Gemeinde ist
grundsatzlich selbst fir die Verkehrserschliel3ung,
den ruhenden Verkehr sowie den Fuf3- und den
Radverkehr zustandig. Entsprechende Infrastruktur
fur Ful3ganger*innen und Radfahrer*innen zur
Verflgung zu stellen ist fur die Gemeinde kosten-
und wartungsintensiv, weshalb ein politischer Wille
dementsprechend gegeben sein muss. Dieser
politische Wille konnte mit der Erstellung und dem
Beschluss eines Ful3-und Radverkehrskonzepts fur
die Stadtgemeinde im Gemeinderat unterstrichen

und bewiesen werden.

Die Umsetzung der Ful3- und Radwege entlang der
Landesstral3en, wie etwa der Bahnstral3e oder der
Frauenhofner Stral3e — mussen wie in Kapitel 6.3
angedeutet aufgrund der Zustandigkeit mit dem
Land NO verhandelt und eingefordert werden.
Hierfir wirde ein Fuf3- und Radwegekonzept
sicherlich eine Argumentationshilfe darstellen.

Die Umsetzung der geplanten Fuf3 - und
Radwegeverbindungen entlang Gemeindestralien
und Feldwege ist vom bereits angesprochenen

politischen Willen der Gemeinde abhangig, die
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Handlungsvollmacht liegt also in ihrem eigenen
Wirkungsbereich. Dabei kann die Gemeinde

auf zahlreiche Forderungen zurtickzugreifen:
Forderung von Alltagsrad-Schlisselprojekten im
Ortsgebiet (vgl. Land Niederosterreich, 2018¢),
Initiative RadlLand des Landes Niederosterreich
- Anschaffung von Radabstellanlagen (vgl.
Energie- und Umweltagentur NO, 2018),
Gemeindeforderungen des Klima-Aktiv-

Fonds (vgl. Klimaaktiv, 2017), Forderung des
Mobilitatsmanagements fir den Radverkehr (vgl.
Kommunalkredit Public Consulting GmbH, 2018b),
Forderung der innovativen klimafreundlichen
Mobilitat fur Regionen, Stadte und Gemeinden
(vgl. Kommunal Credit, 2018) sowie weitere

Forderungen fur den Fuf3- und Radverkehr des
BMNT und des BMVIT.

Unterstutzt wird die Gemeinde bei ihren

Aufgaben auflerdem von der Abteilung
Gesamtverkehrsangelegenheiten mit Hilfe der
NORegional, um die Ziele des Mobilitatskonzeptes
2030+ zu erreichen. Zur Hilfestellung kann der/die
Blrgermeister*in um Beratung bei der Abteilung
Gesamtverkehrsangelegenheiten ansuchen

und zugleich das Themenfeld der Beratung
angeben. Die Verkehrsberatung ubermittelt den
Beratungswunsch an die NORegionaL woraufhin
der Gemeinde ein/e Verkehrsberater*in zugeteilt
wird. Danach wird ein Beratungstermin in der
Gemeinde stattfinden und die Anliegen vor Ort
konkret besprochen. In der Folge werden von dem/r
Verkehrsberater*in Losungsvorschlage ausgearbeitet
und ein Empfehlungsschreiben verfasst, welches
anschlief3end an den/ die Burgermeister*in

zur Umsetzung Ubermittelt wird. (vgl. Land

Niederosterreich, 2017¢)
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Regionale und Uberortliche Wege verbinden sowohl
die Stadt Horn mit den umliegenden Gemeinden,
aber auch die einzelnen Katastralgemeinden
untereinander. Vor allem Horn, Breiteneich und
Madring sind gut in das regionale Wegenetz
eingebettet. Handlungsbedarf besteht jedoch
besonders fur die verbesserte Integration von
Doberndorf und Mihlfeld in das regionale
Wegenetz. Denn derzeit ist Doberndorf nicht ins
uberortliche Radwegenetz integriert, wahrend
Mihlfeld eine Anbindung an das Uberortliche
Wandernetz fehlt. Durch eine Beseitigung dieser
Mangel soll auch zu einer besseren Vernetzung der

einzelnen Katastralgemeinden beigetragen werden.

Attraktive und direkte Geh- und Radweg-
verbindungen zwischen den Katastralgemeinden
sollen aber nicht nur fur die Nutzung in der
Freizeit und als Erholungsfaktor bestehen, sondern

insbesondere noch mehr Alltags- und Berufswege

innerhalb der Gemeinde in der Zukunft ermoglichen.

Damit sollen Burger*innen motiviert werden, auf
das eigene Auto zu verzichten, und der Fuf3- und
Radverkehr gestarkt werden. Auf3erdem kann durch
diese Maf3nahme die gesamtortliche Vernetzung
gestarkt werden, was die regionale ldentitat erhoht
und mogliche Benachteiligungen abgelegener

Gemeindeteile minimiert.

Dadurch kann auch eine Weiterentwicklung

im Tourismus gelingen, denn attraktive und
naturnahe Geh- und Radwege konnen vermehrt
Ausflugstourist®innen nach Horn bringen. Dies wird
besonders durch die Direktanbindung an die Franz-
Josefs-Bahn unterstutzt, die es ermoglicht, autofrei
nach Horn zu gelangen. Konkret sollen folgende

Geh- und Radweg-Verbindungen geschaffen
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werden (siehe Abb. 6.17):

(1) Eine direkte Wegverbindung zwischen
Breiteneich und Doberndorf soll es ermoglichen, zu
Fuld innerhalb von einer Stunde den Weg zwischen
den beiden Katastralgemeinden zu zurickzulegen.
Zwar beinhaltet der Weg eine grof3ere Steigung,
soll jedoch nur eine Erganzung bestehender
Wegeverbindungen fur Personen darstellen, die
diese Steigung absolvieren und einen kirzeren Weg
gehen mochten. Auch fur Ausflugsradfahrer*innen
bzw. E-Bike-Nutzer*innen kann dieser Weg als
eine Erganzung und Aufwertung der innerortlichen

Radwegverbindungen gesehen werden.

Integration der Katastralgemeinden

in regionale Wegenetze

* Etablierung ortsiibergreifender
Kooperation

* Einrichtung neuer Kultur- und
Freizeiteinrichtungen

* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofs
* Wegeverbindungen

* Radwegenetz

Stadtverwaltung, Burgerinnen,
Land NO, LEADER-Region,
Kleinregion Kamp-Taffatal

bedeutsam
mittelfristig
gering

gering

FEBrRUAR 2018 SEITE 88



HORN BEWEGT SICH_6

REGIONALE WEGENETZE

() Eine direktere Verbindung zwischen den
Katastralgemeinden Horn und Breiteneich soll
entlang der Bahnlinie der Kamptalbahn geschaffen
werden. Hier besteht bereits ein Feldweg, der
ausgebaut und befestigt wird. So erspart man

sich den derzeit etwa einen Kilometer langen
Umweg uber den Sportplatz. Auch kann dadurch
der Bahnhof Horns, der in Zukunft durch die
Direktanbindung an die Franz-Josefs-Bahn eine
grof3ere Rolle spielen wird, besser in das regionale
Wegenetz integriert werden. Fur die Planung
dieser Wegverbindung wird davon ausgegangen,
dass am Bahnhof Horn im Zuge des Umbaus eine
Unterfuhrung fur die Erschliel3ung der Bahnsteige
geschaffen wird, die auch das Gebiet im Stden der

Gleisanlagen erschlief3t.

(3 Die bestehende Znaimer Stral3e bietet bereits
eine direkte und attraktive Radverbindung von
Horn nach Muhlfeld und soll in Zukunft auch
Ful3ganger®innen eine entsprechende Infrastruktur
bieten. Im Zuge dessen ist insbesondere

eine Trennung des Ful3- und Radverkehrs

vom motorisierten Verkehr im Norden der

Umfahrungsstral3e vorzunehmen.

(4) Die bestehende Straf3e soll in Zukunft auch
Fuganger*innen und Fahrradfahrer*innen eine
direkte Verbindung zwischen den Siedlungsgebieten
im Norden Horns und Modring ermoglichen.
Hierfur sollte die Straf3e entsprechend beschildert
und ausgewiesen werden und eine sichere

Infrastruktur fur Ful3ganger*innen bieten.
Die Lage der Verbindungen und das Zusammenspiel

mit den bestehenden Rad- und Wanderrouten geht
aus Abbildung 6.17 auf der Folgeseite hervor.
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UMSETZUNG

Die Zustandigkeit zum Erhalt und Ausbau des
regionalen Wegenetzes ist differenziert: Viele
bestehende Wege werden als Wanderwege vom
Osterreichischen Alpenverein erhalten, wahrend
manche durch die Initiative ,, Tut gut!” des Landes
geschaffen wurden bzw. erhalten werden — jeweils
in Zusammenarbeit mit der Gemeinde. In dieser
Konstellation konnte auch im ersten Schritt ein
Konzept entwickelt werden, das die wichtigsten und
fur den Wandertourismus attraktivsten Projekte
nennt. Als weitere Partner fur die Gemeinde fur
die Umsetzung der regionalen Wege konnen, vor
allem was den Uberortlichen Ausbau betrifft, auch
die LEADER-Region Waldviertler Wohlviertel
sowie die Kleinregion Kamp-Taffatal sein. Hier
sollten Gesprache stattfinden, die klaren, in
welchem Ausmal3 eine Zusammenarbeit in der
Schaffung und Verbesserung der uberortlichen
Wegeverbindungen stattfinden kann. Innerortliche
Wegeverbindungen, die der besseren Vernetzung
der Katastralgemeinden dienen, mussen hingegen

von der Gemeinde umgesetzt werden.

Forderungsmoglichkeiten bestehen allen voran
seitens des Landes. Das Niederosterreichische
Wanderwegekonzept sieht beispielsweise eine
Forderung fir , Touristische Einrichtungen,* zu
denen Wanderwege jedenfalls gehoren, uber
den Niederosterreichischen Landschaftsfonds
(LAFO) vor. Auf Landesebene besteht teilweise
auch die Moglichkeit auf eine Forderung zur
,Erhaltung des Landlichen Wegenetzes®. Hier
ist allerdings die Voraussetzung, dass die Wege
Jihrem baulichen Zustand nach zumindest den

Verkehr mit Personenkraftwagen zulassen® (Land

Niederosterreich 2018a).
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.", Doberndorf

®

Breiteneich

Bestehende Wegeverbindung
o _:,-" ---- o 2t eeeee  Neue Wegeverbindung
¥ Mdihlfeld FlieRende Gewasser
——— Hauptstraf3en
Unterfihrung
O

Abb. 6.17: Regionales Radwegenetz
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In der Zielsetzung dieses Entwicklungskonzeptes

ist ein klares Bekenntnis zu nachhaltiger Mobilitat
und zur Forderung zukunftsfahiger Energieformen
festgeschrieben. Abseits eines besseren
Managements des motorisierten Verkehrs und

der Attraktivierung von Rad- und Fuf3verkehr im
Rahmen der ersten Saule dieses Leitprojektes sind
insbesondere die neuen Entwicklungschancen durch
die Direktanbindung der Stadt an die Franz-Josefs-
Bahn zu nutzen. Der Schwung dieser verbesserten
offentlichen Verkehrsanbindung soll sich in
Maf3nahmen von ,,Horizont Horn 2030 deutlich
widerspiegeln. Diese genannten Aspekte werden
durch die Errichtung von Mobilitatsstationen im

Gemeindeteil Horn zusammengefuhrt.

Mobilitatsstationen sollen definitionsgemal3
unkomplizierten Zugang zu Angeboten nachhaltiger
und emissionsarmer Mobilitat gewahrleisten

(vgl. Magistratsabteilung 18, 2015: 68). Konkret
werden darunter zentrale Standorte im Stadtgebiet
verstanden, an denen verschiedenste Fahrzeuge
und Mobilitatsdienste angeboten werden (vgl.
ebd.). In einem individuell auf die Stadtgemeinde
Horn zugeschnittenen Konzept soll dadurch Stuck
fir Stuck ein Mobility-Sharing-Netz aufgebaut
werden, das in enger Verbindung zum Ausbau

des offentlichen Verkehrs steht. Denn die neuen
Mobilitatsstationen sind nicht als Ersatz samtlicher
anderer Verkehrsmittel zu sehen, sondern viel mehr
als komplementares Angebot zum offentlichen
Verkehr. Im Zuge der neuen Uberortlichen
Entwicklungen und der grundlegenden Zielsetzung
eine zentrale und innovative Stadt zu schaffen,
eignet sich die Einflhrung von Mobility-Sharing-
Systemen Uber Mobilitatsstationen ideal fur die

Perspektiven der Gemeinde Horn.
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ANGEBOT UND FUNKTIONSWEISE

Die neuen Mobilitatsstationen sollen als
zukunftige Mobilitatsknotenpunkte fungieren

und unterschiedliche Angebote gezielt bundeln.
Einerseits stehen an den Knotenpunkten E-Cars
und E-Bikes sowie Lastenfahrrader zum Verleih
bereit, aul3erdem werden die Stationen mit
Stromtankstellen fur private PKWs und Fahrrader
ausgestattet. Zudem kann auch dem Mangel

Errichtung von Mobilitatsstationen in
der Katastralgemeinde Horn

* Bahnhof als Knotenpunkt fur vielfaltige
Verkehrsangebote

* Nutzung von Sonnenenergie, Erdwarme
und Biomasse

* Einflhrung von neuen Mobility-
Sharing-Systemen

* Nutzung digitaler Technologien

* Starkung von Gemeinschaftsgefuhl und
Individualitat

* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofes

* Bahnhofsneugestaltung
* Mobility-App

Stadtverwaltung, Unterne”hmen,
Fordergeber von Land NO, Bund und

Europaischer Union, Burger®innen

sehr bedeutsam

mittelfristig

hoch

hoch
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an Radstellplatzen im Horner Zentrumsbereich
durch Uberdachte Radabstellanlagen, welche an

die Mobilitatsstationen angeschlossen werden,
begegnet werden. Die Verknlpfung mit dem
offentlichen Verkehr und zentralen Quell- und
Zielpunkten des Verkehrs spiegelt sich in der Lage
der Standorte (siehe Abb. 6.18) wider. Insbesondere
in der Innenstadt (Stadtmauer und Hauptplatz),

c
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Innenstadt: Stadtmauer
Bahnhof: Vorplatz
Gewerbegebiet: EKZ Horn
Kaserne: Riedenburgstralle

Krankenhaus: Parkplatz

000000

Schulcampus: Gymnasiumstr.
Ausbaustufe 2:

@) Innenstadt: Hauptplatz

Freibad: Parkplatz

Wohngebiet Nord: SPAR-Markt
Wohngebiet Siid: Lazarethgasse
Wohngebiet West: Mittersteig

“ Wohngebiet Ost: Entwicklungsgebiet

Abb. 6.18: Lage der Mobilitatsstationen im Stadtgebiet Horn
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in der Umgebung der Schulen und am Bahnhof
befinden sich Haltestellen des offentlichen Verkehrs

in unmittelbarer Nahe.

Bei den Standorten der Mobilitatsstationen wird
nach zwei Stationstypen und zwei Ausbauphasen
unterschieden. An strategisch wichtigen Punkten

wie etwa am Bahnhof soll ein hcheres Angebot

Hauptverkehrsstrafen
Nebenverkehrsstral3en
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E-Car

Ladestation

Fahrrad

B o

i Ladestation : Lastenfahrrad

E-Bike

Stationstyp B

-

Stationstyp A: Platzbedarf ca. 75 m’

Innenstadt, Bahnhof, Gewerbegebiet, Wohngebiet Nord, Wohngebiet Ost

Stationstyp B: Platzbedarf ca. 50 m’

Kaserne, Krankenhaus, Schulcampus, Freibad, Wohngebiet Sud, Wohngebiet West

an Fahrzeugen zur Verflgung stehen als in den
Wohngebieten in Stadtrandlage. Daraus ergibt

sich folglich ein unterschiedlicher Platzbedarf fur
die unterschiedlichen Stationstypen (siehe Tabelle
oberhalb). An den geplanten Mobilitatsstationen
befinden sich aktuell 6ffentliche oder halboffentliche
Parkplatze, die durch das neue Mobilitatsangebot
zum Teil ersetzt werden soll. Die Buchung der
Leistungen wird sowohl tber das Internet und

eine umfassende Mobility-App (siehe Seite 107)
moglich sein als auch Uber Buchungsmonitore an
den Mobilitatsstationen. Diese Buchungsmonitore
werden in Infopoints an den Stationen integriert,

die auch Auskunft uber Angebote sowie eine
Umgebungskarte enthalten. Die Visualisierung einer

moglichen Mobilitatsstation an der Stadtmauer

veranschaulicht diese Aspekte. (siehe Abb. 6.20)

REFERENZBEISPIEL

Dass Mobility-Sharing-Systeme tatsachlich auch
auf3erhalb von Grof3stadten funktionieren konnen,
zeigt das Referenzbeispiel ,Weizbike® aus Weiz in der

Oststeiermark. In der rund 11.500 Einwohner*innen
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zahlenden Stadtgemeinde wurde im Jahr 2015 mit
Unterstutzung von Bund, Land und Europaischer
Union ein gemeindeeigenes Fahrradverleihsystem
etabliert. An mittlerweile elf Verleihstationen stehen
insgesamt 80 Fahrrader bereit, ein Viertel davon
sind E-Bikes. Grundsatzlich sind die klassischen
Fahrrader gleichsam wie die E-Bikes rund um die
Uhr verfigbar, allerdings gibt es etwa im Winter eine
Betriebspause. (vgl. VCO - Mobilitat mit Zukunft,
2016)

Die Entlehnung der ,Weizbikes® wird Uber

eine eigene Gemeinde-Chipkarte abgewickelt,

die ein Gratiskontingent beinhaltet — erst bei
Uberschreitung der Gratisfahrzeit fallen Kosten von
1€ (Fahrrad) bzw. 2 € (E-Bike) pro angefangener
Stunde an (vgl. Stadtgemeinde Weiz, 2018a).
Zudem wurde eine Android-App entwickelt, mit
der sich unter anderem Verfugbarkeitsabfragen,
UberprUFungen des Ladestandes der E-Bikes

und direkte Online-Buchungen durchfihren
lassen (vgl. Google, 2018). Umgesetzt wird

das Fahrradverleihsystem in Weiz durch das
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Abb. 6.19: Fahrradverleihstation in Weiz

Wiener Start-Up Sycube, die zum Beispiel

auch fir Realisierung der ,Seestadtflotte in

der Wiener Seestadt Aspern verantwortlich ist.
Das Verleihsystem von Sycube kann gleichzeitig
far unterschiedliche einspurige Fahrzeuge
angewendet werden und lasst sich flexibel an
verschiedene Mal3stabe anpassen (vgl. Sycube
GmbH, 2017). Das kann fir Horn von Vortell
sein, da sich so unterschiedliche Systeme an den
Mobilitatsstationen verbinden lassen und ein
spezifisch auf die Stadt zugeschnittenes Mobility -

Sharing-Netzwerk etabliert werden kann.

UMSETZUNG
Bei der Errichtung des Mobility-Sharing-
Netzwerkes handelt es sich um eine sehr

aufwandige und kostenintensive Mal3nahme von

»Horn bewegt sich Daher soll die Umsetzung wie

beschrieben in zwei Ausbauphasen und basierend
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auf der Nachfrage in der Gemeinde geschehen.
Das Grundnetzwerk aus sechs Stationen ist aber
in jedem Fall gemeinsam mit der Realisierung

der neuen Zuganbindung umzusetzen. DafUr hat
die Stadtverwaltung die Zusammenarbeit mit
Unternehmen zu suchen, welche die technische
und digitale Infrastruktur bereitstellen konnen.
Spezialisiert darauf sind etwa die osterreichischen
Unternehmen Caruso (fur zweispurige Fahrzeuge)
oder Sycube (fur jegliche einspurigen Fahrzeuge).
Zur Finanzierung der Mal3nahme ist insbesondere
die Kooperation mit moglichen Fordergebern wie

Land, Bund und Europaischer Union anzustreben.

Im Sinne einer nachhaltigen und klimaschonenden
Raumentwicklung hat sich auf den unterschiedlichen
Planungsebenen bereits eine grofe Bandbreite an
Forderungsmoglichkeiten am Feld der E-Mobilitat

etabliert. Die europaische Union kofinanziert im

FEBrRUAR 2018 SEmE 94



HORN BEWEGT SICH_7

MOBILITATSSTATIONEN

Rahmen des Europaischen Landwirtschaftsfonds
fur die Entwicklung des landlichen Raums

(ELER) etwa die ,,Forderung der innovativen
klimafreundlichen Mobilitat fur Regionen, Stadte
und Gemeinden®, welche die Anschaffung und
Umristung von Fahrzeugen mit alternativen
Antrieben sowie Elektrofahrzeuge, Elektrofahrrader
und E-Ladestationen in Gemeinden unterstitzt. Als
Forderstelle fungiert hierbei das Bundesministerium
fur Nachhaltigkeit und Tourismus, das zudem

mit ,,klimaaktiv mobil“ Uber eine eigene
Klimaschutzinitiative im Verkehrsbereich

verfugt. Diese Initiative bietet aul3erdem eine

Forderungsoffensive fur Elektrofahrrader

MOBILITATSSTATION AN DER STADTMAUER

~

Abb. 6.20: Lage der Mobilitatsstationen im Stadtgebiet Horn
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und Transportrader und zum Nachristen zum
Fahrradparken sowie eine Forderungsaktion fur
E-Ladeinfrastruktur. (vgl. Kommunalkredit Public
Consulting GmbH, 2018a). Dariber hinaus
bestehen eigene Fordermodelle des Landes
Niederosterreich, die beispielsweise den Ankauf von
zweispurigen Elektro-Fahrzeugen fir Gemeinden
unterstitzen (vgl. Amt der NO Landesregierung,
2018b). Durch die Zusammenarbeit mit

den genannten Forderstellen sollen die
Investitionskosten abgefedert werden, wahrend der
laufende Betrieb langfristig durch Nutzungsbeitrage

gedeckt werden soll.

tsstation St&d%ﬁa ue f
= ‘/ | B B
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Die bevorstehende Aufwertung des Bahnhofs
durch die Direktanbindung an die Franz-Josefs-
Bahn und damit unter anderem nach Wien birgt ein
grol3es Potential, ganz besonders fur Pendler*innen,
den Alltagsverkehr zukunftig mit den offentlichen
Verkehrsmitteln zu absolvieren. Hierflir missen
neben regelmalligen und schnellen Direktzigen
aber auch ortlich attraktive Verkehrsverbindungen
zur Verfugung stehen. Ein wichtiger Baustein dafir
ist, dass der Bahnhof in Zukunft besser durch den
offentlichen Verkehr erschlossen wird. Dies trifft vor
allem auf die Verbindungen in Richtung Zentrum
zu, da von hier aus weitere regionale Buslinien in die

Katastralgemeinden und dariber hinaus verkehren.

Aktuell wird ein Grof3teil der regionalen und
uberregionalen Linien, die tber das Zentrum
verkehren, Uber eine Schleife entweder rund

um die Innenstadt gefuhrt oder durch Horn
durchgebunden: Busse, die von Westen kommen,
werden uber den Stadtgraben direkt zur Haltestelle
»Robert-Hamerling-Straf3e” gefihrt. Von dort

aus biegen sie entweder in die Wiener Straf3e zum
Hauptplatz ab — wenn die Buslinie in Horn endet,
um dann wieder zurtckzufahren — oder verkehren
weiter in Richtung Osten entlang der Wiener Strafle
bzw. in Verlangerung der Bahnstraf3e nach Norden.
Umgekehrt fahren auch jene Busse, die von Osten
bzw. Norden kommen, Uber die Wiener Stralle
zum Hauptplatz. Dabei fahren jedoch nur jene
Busse den Bahnhof an, die von Norden kommen
und Uber die Bahnstral3e ins Zentrum fahren, sowie
vereinzelt jene, die von Richtung Westen kommend
uber das Zentrum hinaus verlangert werden. Fir
eine attraktive Verbindung zwischen Bahnhof und
Zentrum stellt dies folglich keine zufriedenstellende
Situation mit Blick auf den Bahnhofsausbau dar.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Daher soll eine die aktuellen Routen erganzende
Schleife fir die meisten Buslinien eingerichtet
werden, die den Bahnhof an das Netz der
regionalen Buslinien anbindet. Die Busse sollen
entlang der Bahnstral3e direkt bis zum Bahnhof
fahren, wo sie umdrehen, um dann weiter Uber die
Lagerhausstralle vorbei an den Hoyos'schen Hofen
wieder in Richtung Innenstadt zu verkehren. Bei den
Hoyos’schen Hofen soll auch eine neue Haltestelle
eingerichtet werden, um diese ebenfalls an den

offentlichen Verkehr anzubinden.

Verbesserung von offentlichen
Verkehrsverbindungen vom Bahnhof ins
Zentrum

* Bahnhof als Knotenpunkt fur vielfaltige
Verkehrsangebote

* Schaffung von neuen innerortlichen
O\/fAngeboten

* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofs

* Wegeverbindungen

* Hauptverbindungen

* Bahnhofsneugestaltung
= Rufbus

* Mobility-App

Stadtverwaltung, Land NO, OBB,
OBB Postbus, NOVOG

kurzfristig
kurzfristig

gering

sehr gering
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Selbiges gilt fur Linien, die aus dem Suden

und Osten kommen: Diese sollen nach dem
Bahnubergang auf der Wiener Stral3e rechts in

die Lagerhausstraf3e abbiegen, um den Bahnhof
anzufahren und dann Uber die Bahnstralie wieder in

die bestehende Schleife bzw. in die Wiener Stral3e
in Richtung Hauptplatz abzubiegen. Die geplanten

Modringer StralRe

Raabser Stral3e O

O Volksschule / AHS

Mal3nahmen sind unterhalb in Abbildung 6.21
dargestellt. Hier erkennt man die derzeitige Schleife,
die gelb markiert ist und rund um die Innenstadt
fuhrt, sowie die geplante Erweiterung der Schleife
(rot)durch die der Bahnhof sowie die Hoyos'schen
Hofe erschlossen und in die bestehende Schleife

eingebunden werden.

Bestehende Schleife fir Buslinien
Regionale und Uberregionale Buslinien
immi Geplante Erweiterung der Schleife in
Richtung Bahnhof
FlieBende Gewasser
Bahntrasse
Bahnhof
Bestehende Bushaltestelle

000 |

Geplante Bushaltestelle
Richtung der fahrenden Busse

Mittelschule

Prager StralRe

O

Friedhof

O,

Lazarethgasse

Abb. 6.21: Geplantes Busnetz
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Viele Buslinien verkehren zwar nicht allzu haufig
und vor allem nicht regelmafig, durch die hohe
Anzahl an Buslinien, die Horn anfahren (insgesamt
24) und mogliche Taktanpassungen konnte aber
zumindest an Wochentagen ein relativ dichter
Busverkehr zwischen Innenstadt und Bahnhof
erreicht werden. Vor allem fir die Linien 872,1028,
WA2 und WAZ23 ist es empfehlenswert, sie uber
den Bahnhof zu fihren, da diese an Werktagen
mehrmals taglich verkehren. An Wochenenden
und Feiertagen ist das gesamte O\/—Angebot sehr
sparlich, hier herrscht ein grundsatzlicher Bedarf,
das Angebot auszubauen. Zu beachten ist jedoch
auch die Abstimmung der Busfahrplane mit dem
Fahrplan der OBB, sodass der Bahnhof Horn zu
einem attraktiven Umsteigeknoten zwischen Bahn
und Bus mit minimalen Wartezeiten und direkten

Umsteigemoglichkeiten wird.

UMSETZUNG

Die Umsetzung der Erweiterung der Schleife

in Richtung Bahnhof erfolgt in erster Linie in
Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund Ost-
Region sowie der OBB-Postbus GmbH. Hierfir
mussen die genannten Argumente, die fur diese
Erweiterung sprechen, klar dargelegt und alle
damit einhergehenden Vorteile — vor allem fir die
Bezirkshauptstadt Horn, aber auch fur die Region
rund um Horn — erlautert werden. Zu prifen sind
auch Moglichkeiten der Forderung des Projekts,
sodass moglichst geringe Kosten fur die Gemeinde
durch diese Erweiterung entstehen. Beispielsweise
vergibt das Land Niederosterreich Forderungen in
Form des ,Nahverkehrsfinanzierungsprogramms*
(NO NVFP). Hierin werden sowohl die Kosten
fur die vorbereitenden Untersuchungen zur

Verbesserung des offentlichen Nahverkehrs als

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

auch die Geldmittel fur die tatsachliche Errichtung
bzw. Verbesserung der Nahverkehrsinfrastruktur
tellerstattet. Explizit werden in diesem Programm
auch Verlangerungen von Linien gefordert. Fur die
Inanspruchnahme der Forderung missen Antrage
fur forderungswirdige Projekte eingereicht werden.
Dabei sind der Bedarf, die Wirtschaftlichkeit sowie
die okologische Vertraglichkeit nachzuweisen und
die Projekte mussen dem Landesmobilitatskonzept
sowie jenem des Verkehrsverbundes entsprechen.
Bei einem Forderanspruch konnen bis zu 40 %
der Kosten erstattet werden. Auch sind mogliche
Forderungen des BMVIT sowie des Klimabtindnis
Osterreich zu prifen. (vgl. Land Niederosterreich,

2018e)

Zurzeit werden direkte Linienverbindungen in die
Region und grol3ere Stadte aufgrund des sparlichen
Bahnangebots auch durch Busse bedient. Durch
den Bahnhofsausbau und der daraus folgenden
Bedienung mancher Direktverbindungen durch die
OBB kénnte sich auch das Liniensystem der Busse
andern. Beispielsweise konnte es sein, dass die Linie
1028 dann nicht mehr nach Wien fahrt, sondern
thre Linienfuhrung entsprechend abgeandert wird.
Bei solchen Anderungen der Linienflhrungen

der Busse ist stets darauf zu achten, dass die
angesprochenen kurzen Umsteigezeiten zwischen
Bahn und Bus und die Regelmalligkeit der
Busverbindungen erhalten und Zeitlicken im
Angebot vermieden werden. Aullerdem ist darauf
zu achten, dass durch den Bahnhofsausbau das
Angebot an regionalen Busverbindungen nicht
eingeschrankt wird. Denn nicht nur die regionale
autofreie Erreichbarkeit Horns, sondern auch das
Angebot an innerortlichen Verkehrsmitteln ist zur

Ganze von regionalen Buslinien abhangig.
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Durch die Anbindung an die Franz-Josef-Bahn
erhalt der Bahnhof eine neue, bedeutendere
Stellung im Stadtgefuge Horns: Er wird in seiner
stadtebaulichen Funktion ein ,,Eingangstor

zur Stadt” bilden. Eine Aufwertung des
Bahnhofkomplexes wirkt sich auch auf den
umliegenden Bestand, der grof3teils aus
Wohnhausern und Gewerbebauten besteht, aus.
Das gesamte Bahnhofsquartier soll durch die
energetische Sanierung des Bahnhofsgebaudes
und umliegender leerstehender Bauten belebt

werden. Ziel ist es, den bestehenden Einzelhandel

auszubauen und den Wohnstandort zu starken und in

einem weiteren Schritt Leerstande zu mobilisieren.

Der Bahnhof soll durch die Neugestaltung der
Achse, welche das Entwicklungsgebiet und das
Zentrum verbindet, den Eindruck verdeutlichen,
dass das Zentrum und der Bahnhof naher

zusammenrucken.

Das dreigeschossige Empfangsgebaude des
Bahnhofs wurde Anfang des 20. Jahrhunderts
errichtet. Im Laufe der Zeit wurde das Gebaude
innen und auf3en immer wieder anlassbezogen
kleinteilig renoviert, dennoch blieb das
Erscheinungsbild des Bahnhofs, welches typisch
fur diese Zeit ist, bestehen. Deshalb sollte das
Bahnhofsgebaudes auch bei einer zeitgemallen

Sanierung erhalten bleiben.

Uber die Jahre hinweg hat sich der Zustand des
Gebaudes, der Bahnsteige und des Vorplatzes

verschlechtert. Die Fassade des Gebaudes brockelt

zum Teil ab, die Bahnsteige sind nicht befestigt

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

bzw. barrierefrei und nur zum Teil Uberdacht,
der Vorplatz wirkt sehr trist und ladt nicht zum

Verweilen ein.

Auf den folgenden Seiten werden zwei Varianten
vorgestellt, wie die Bahnhofsneugestaltung
aussehen konnte. Bei der Erarbeitung der zwei
Vorschlage wurde darauf geachten, dass diese dem

Mal3stab Horns entsprechen.

Neugestaltung des Bahnhofs
als Verkehrsknotenpunkt

* Bahnhof als Knotenpunkt fir vielfaltige
Verkehrsangebote

* Schaffung von neuen innerortlichen
OV-Angeboten

* Einflhrung von neuen Mobility-
Sharing-Systemen

* Nutzung von Sonnenenergie, Erdwarme
und Biomasse

* Mobilitatsstationen
* Bahnhofsanbindung
* Rufbus

OBB, OBB Postbus, NOVOG,

Stadtverwaltung, Birger®innen

sehr bedeutsam

mittelfristig

mittel

gering
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UMSETZUNG

Die Umsetzung des Bahnhofs liegt bei allen
Bahnhofsneu- oder umbauten in der Zustandigkeit
der OBB Infrastruktur. Hier sind entsprechende
Gesprache in Abstimmung mit dem Land sowie
den Anrainer®innen und sonstigen Akteur*innen,
wie zum Beispiel Architekt*innen oder zukunftig

ansassigen Betrieben zu fuhren.

Die Gestaltung des Vorplatzes muss in
Zusammenarbeit der Gemeinde, dem Land und der

OBB dariber hinaus in enger Abstimmung mit dem
OBB Postbus und der NOVOG geschehen.

NEUGESTALTUNG DES BAHNHOF

Abb. 6.22: Visualisierung Bahnhofsneugestaltung
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Die Aufteilung der anfallenden Kosten in diesem
Punkt ist wohl Verhandlungssache - orientieren
konnte man sich dabei zum Beispiel an der
Neugestaltung des Bahnhofsvorplatzes in Kitzbuhel:
Hier Ubernehmen 80 % der Investitionskosten

die OBB und 20 % das Land Uber den
Verkehrsverbund. Damit wirden fur die Stadt Horn

keine Investitionskosten anfallen.

Lediglich an den Kosten fur die Installierung der
Park&Ride-Anlage beteiligt sich die Stadt zu
gleichen Teilen wie das Land — je 25 % — den Rest

Ubernehmen wiederum die OBB.
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VARIANTE 1:

Abb. 6.23: Luftbild Bahnhof Horn
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I Flugdach Busplatz Kiss&Ride
Fahrspur ® Mobilitatsstation Bike&Ride

flasterung @ Unterfihrung

@ Baum

Abb. 6.24: Bahnhofsneugestaltung Variante 1

Das Luftbild mit Verweisen auf die nachfolgende
Beschreibung sowie die Skizze stellen grob dar, wie

der Bahnhofkomplex umgestaltet werden konnte.

(1) Die Bushaltestelle befindet sich derzeit circa
250 m westlich des Bahnhofsgebaudes. Es ware

fur die Passagiere hilfreich, sie direkt vor das
Gebaude zu verlegen. Dort soll eine T-Kurve den
Linienbussen ein einfaches Wenden ermaglichen.
Ein neu anzubringendes Flugdach soll die Passagiere

auf ihrem Weg zwischen Bus und Zug vor Wind und

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

@ 0 10 2(|)m

Regen schutzen. Das Flugdach erstreckt sich in
westlicher Richtung bis zur Bike&Ride Station.

(2) Neben der Bushaltestelle wird eine

Mobilitatstation des Typ A angelegt. Diese ist
mit zwei E-Cars, zwei Fahrradern und jewells
zwei Ladestationen, vier E-Bikes sowie einem

Lastenfahrrad ausgestattet.

(3 Die bisherigen Parkspuren werden zu Park
&Ride bzw. Kiss&Ride mit jeweils 15 bzw. 2
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Parkplatzen umgestaltet. Zusatzlich werden weitere
10 Parkplatze ostlich des Bahnhofsgebéude
errichtet. DaflUr muss ein bestehendes

Nebengebéude abgetragen werden.

@) Der Bahnhofsvorplatz wird barrierefrei
ausgebaut und erhalt einen neuen,
versickerungsfahigen Belag. Zudem sollen
Sitzmoglichkeiten, Begrunungen und kostenloses
HorNET den Platz attraktiver machen.

(5) Zum Schutz der Reisenden werden die
Bahnsteige befestigt und uberdacht.

(® Eine Unterfuhrung soll die Verkehrssicherheit
verbessern, um auf den Inselbahnsteg zu gelangen
und das sudliche Siedlungsgebiet sowie in weiterer

Folge die Verbindung zu der Kaserne sichern.

@ Das Bahnhofsgebaude wird einer vollstandigen
Renovierung unterzogen werden. Bei einer
energetischen Sanierung der Aul3enhiille wird das

historische Erscheinungsbild aufgefrischt. Um den

Komfort fir Reisende und Wartende am Bahnhof
zu erhohen, sollen die Sitzplatze im Warteraum mit
USB- und Stromanschlussen ausgestattet werden.
So entsteht ein einladendes Bahnhofsgebaude

mit einem freundlichen und barrierefreien

Eingangsbereich.

Als Referenz dienten Projekte des Architektur-
buros Ostertag. Sie haben sich unter anderem

auf den Neubau und die Sanierung von Bus- und
Bahnhofen spezialisiert. Eindrucksvolle Projekte
wie die historische Bausubstanz adaptiert werden
kann, finden sich beim Bahnhof Wien Hutteldorf
oder beim Bahnhof Kitzbihelin Tirol. In den
Vorarlberger Gemeinden Hohenems und Dornbirn
ist der Weg zwischen Bus und Bahn durch ein
Flugdach geschutzt. (vgl. Ostertag, 2017)

Die zweiten Variante ist die kostenintensivere der
beiden. Als Referenz diente dabei der Bahnhof in
Schaan (Liechtenstein). Der Vorteil dieses Konzept
ist, dass wenn sich die Frequenz der Linienbusse

in Zukunft in erhoht, keine Beeintrachtigungen im

Verkehrsfluss zu erwarten sind.

1 E\{

Abb. 6.25: Referenzbeispiel Bahnhof Kitzbuhel
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Abb. 6.26: Referenzbeispiel Bahnhof Hohenems
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VARIANTE 2:

Abb. 6.27: Luftbild Bahnhof Horn
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Abb. 6.28: Bahnhofsneugestaltung Variante 2
Die Punkte (6) (7) werden analog zu der ersten

Variante gestaltet. Im Gegensatz dazu...

(1) ..wird eine Wendeschleife fir den Busverkehr
errichtet, deren Mitte Uberdacht ist.

(2) ...wird die Bike&Ride-Stationen direkt zum
Bahnhofsgebaude unter das Flugdach verlegt.

(3 ...wird eine Mobilitatsstation Typ A sudlich der
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Wendeschleife installiert.

@) ..werden funf Kiss&Ride Parkplatze hinter
dem Bahnhofsgebaude bei dem neu angelegten
Parkplatz, der 30 neue Stellplatze umfasst,
errichtet.

(5) ...werden die bestehenden Parkplatze westlich
des Bahnhofsgebaude zu einem Taxistandplatz

umfunktioniert.
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Der Rufbus soll als bedarfsorientiertes
Verkehrssystem das Angebot des in Horn
standardmalig angebotenen offentlichen

Verkehrs erganzen. Vor allem in den kleineren und
abgelegenen Katastralgemeinden, wo das Angebot
an offentlichen Verkehrsmitteln nicht ausreichend
ist, konnte dieses Angebot eine Alternative zur Fahrt
mit dem eigenen PKW sein. Er soll also einerseits die
einzelnen Katastralgemeinden untereinander besser
verknupfen und andererseits eine Zubringerfunktion
zu bestehenden Buslinien sowie zu den Bahnhofen
in Horn und Breiteneich tbernehmen. Das
Angebot richtet sich vor allem an Burger*innen,

die in den aul3erhalb liegenden Katastralgemeinden
leben und kein durchgangiges Angebot an fix
verkehrenden Buslinien vorfinden. Dies sind vor
allem Schuler*innen, die in der KG Horn zur Schule
gehen. Aber auch alteren Personen, die nicht

mehr Autofahren konnen oder wollen, wird eine
eigenstandige, flexible und nachhaltige Mobilitat
ermoglicht. Auf3erdem konnen dadurch insgesamt
Hol- und Bringfahrten und somit innerortliche

Autofahrten reduziert werden.

Der Rufbus ist ein von der Stadtgemeinde zur
Verfugung gestellter Kleinbus, der auf Anfrage
mittels Anruf oder Buchung in der Mobility

App (siehe Kap. 6.11) von Blrger*innen genutzt
werden kann. Das Angebot ist uber einen Verein
organisiert, uber den freiwillige Fahrer*innen den
Betrieb des Busses Ubernehmen. Hierzu melden
sich Burger*innen beim Verein, um eine Schulung in
Busbetrieb, Fahrgastmanagement und ahnliches zu
absolvieren und die Lizenz zur Fahrtberechtigung zu
erhalten. Der Betrieb kann innerhalb vorgegebener
Zeiten (etwa zwischen 7 und 18 Uhr) flexibel

gestaltet werden, weshalb es keinen fixen Fahrplan
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und Haltestellen gibt. Damit ist das Angebot
bedarfsorientiert und stellt fur Burger®innen eine
flexible und unkomplizierte Moglichkeit dar, ohne
eigenem Auto innerhalb der Gemeinde unterwegs
zu sein. Die Betriebszeiten konnen nach Bedarf
zu einem spateren Zeitpunkt ausgebaut oder
eingeschrankt werden. Ebenfalls kann zu einem
spateren Zeitpunkt der Betrieb mittels Teil- bzw.
Vollzeitkraften durchgefuhrt werden. Auf3erhalb

der Betriebszeiten soll der Bus den Horner*innen

Etablierung eines Rufbussystems im
gesamten Gemeindegebiet

* Passendes Angebot fur alle
Altersgruppen

* Schaffung von neuen innerdértlichen
O\/—Angeboten

* Etablierung ortstbergreifender
Kooperation

* Einflhrung von neuen
Mobility-Sharing-Systemen

* Verbesserte innerortliche Erreichbarkeit

des Bahnhofs

*

Bahnhofsanbindung
Mobility-App

*

Stadtverwaltung, Burger*innen,
Kooperation mit lokalen Unternehmen

bedeutsam

schnellstmoglich

mittel

mittel
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und Vereinen kostenfrei fur Ausflugs- und
Vereinsfahrten zur \/erﬂigung stehen. Da wird keine

Lizenz benotigt, sondern lediglich ein Fuhrerschein.

Ein transparentes und einfaches Tarifsystem soll
Kostensicherheit und damit maximale Attraktivitat
bieten. Das Tarifsystem ist in Clustern organisiert,
die den einzelnen Katastralgemeinden entsprechen.
Jeder Cluster ist dabei eine Tarifeinheit. Fur
Fahrten innerhalb einer Tarifeinheit, liegt also

die Strecke innerhalb einer Katastralgemeinde,
zahlt man einen zu bestimmenden Betrag,
beispielsweise 1 €. Wird die Tarifeinheit einmal
bzw. zweimal gewechselt, findet die Fahrt also
innerhalb von zwei bzw. drei Katastralgemeinden
statt, so zahlt man diesen Wert zwei- bzw. dreimal.
Als Beispiel: Wohnt jemand in Muhlfeld und will
Bekannte in Breiteneich besuchen, so kann der
Rufbus angefordert werden und von Muhlfeld
Uber Horn nach Breiteneich fahren. Dadurch wird
die Tarifeinheit zweimal gewechselt (1. Wechsel
Muhlfeld - Horn, 2. Wechsel Horn - Breiteneich)
und folglich die Tarifeinheit dreimal berechnet. Bei
1€ als Tarifeinheit kostet die Fahrt also 3 €. Das
Tarifsystem ist rechts in Abb. 6.29 dargestellt.

UMSETZUNG

Die finanzielle Realisierung des Rufbuses ist

uber die Organisation als lokaler gemeinnutziger
Verein relativ kostengunstig moglich. Lediglich die
Anschaffungskosten, die von der Gemeinde zu
tragen sind, stellen einen grof3en Ausgabenpunkt
dar. Hierfur konnten aber Werbevertrage mit
lokalen Partnerbetrieben geschlossen werden, die
gegen Entgelt ihr Logo auf dem Bus platzieren.
Auch eine Kooperation mit einem lokalen Autohaus

ware denkbar, das der Gemeinde einen Bus zur
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DOBERNDORF
MODRING
BREITENEICH
HORN
MUHLFELD

Abb. 6.29: Tarifsystem Rufbus

Verfugung stellt und folglich nur die Betriebskosten
gedeckt werden mussen. Die Kosten fur die
Anschaffung des Bus variieren naturlich je nach Typ
- Niederflurbusse mit vielen Sitzplatzen, Platzen
fur Kinderwagen und Rollstuhle mit ausreichender
Hohe, um stehen zu konnen, sind deutlich teurer
als kleinere Busse mit weniger Kapazitat. Vom
Bustyp ist auch der benotigte Fuhrerscheintyp
abhangig und damit die Durchfihrung des

Betriebs durch freiwilliges Personal: Bis zu einem
hochstzulassigen Gesamtgewicht von 3,5 Tonnen
ist der Fuhrerschein der Klasse ,,B“ ausreichend.
Die Kosten hangen zudem auch vom Betrieb

selbst ab. Bei freiwilligem Personal, das fur den
Zeitaufwand mit einer Anerkennung entschadigt

wird, ist billiger als Teil- bzw. Vollzeitkrafte.

Als Referenzbeispiel dient in erster Linie der
Bericht des BMVIT , Erfolgsmodell GmoaBus
- Autofreie Mobilitat in Kleingemeinden®. In
diesem werden die Gemeindebus-Modelle von

unterschiedlichen Gemeinden vorgestellt.
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MOBILITY-APP

Dritte Saule des Verkehrskonzeptes neben den
baulichen Mal3nahmen und Verkehrsregelungen
sowie den neuen Sharing- und O\/—Angeboten ist
die Einfihrung einer gemeinsamen Mobilitatsapp
fur alle Verkehrsmittel. Abermals mit Hinblick auf
die geanderten Planungsvoraussetzungen in Horn
und der Schwerpunktsetzung auf nachhaltige,
innovative Mobilitatsangebote sind diese Inhalte
der Bevolkerung auch uber entsprechende digitale

Kanale zu vermitteln.

Die neue Mobility-App soll einerseits die
verflgbaren Angebote zuganglich machen,
andererseits der Horner Bevolkerung auch

neue Moglichkeiten ercffnen. Neben den
klassischen Inhalten von Mobilitatsapplikationen
wie Echtzeitinformationen, Fahrplanauskinften,
Navigationsfunktionen und Details zu Rad-

und Wanderwegen wie Wegefuhrungen

und Hohenprofilen soll die eigens fur Horn
programmierte App ,,HornMap® auch ein
Buchungs- und Bezahlungssystem fur lokale
Verkehrsmittel (wie Parkschein oder Offi-Ticket)
beinhalten. Zudem ist eine Verknipfung mit

den Mobilitatsstationen und dem Rufbussystem
in ,HornMap® zu integrieren sowie die
Parkplatzauslastung und das Verkehrsaufkommen
insbesondere in der Innenstadt zu erfassen. Des
weiteren ist eine Organisationsmoglichkeit fur

Mitfahrgelegenheiten vorgesehen.

Die Mobilitatsapp stellt als einzelne Mal3nahme
vor allem deshalb einen eigenen bedeutenden
Baustein von ,,Horn bewegt sich“ dar, weil sie die
verschiedenen Aspekte des Projektes vernetzt
und zur Erreichung von einer Reihe an Zielen aus

dem Leitbild beitragt. ,,HornMap®“ symbolisiert

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

dariber hinaus auch die drei mal3geblichen
Leitgedanken von ,Horizont Horn 2030, da sie
durch ihre unterschiedlichen Funktionen sowohl
die Zentralitat als auch die Lebensqualitat von Horn
starken, als auch Aspekte der neuen Moglichkeiten
der digitalen Welt nach Horn bringen kann. Auf
den folgenden vier Seiten werden exemplarisch
einige Funktionen der Mobility-App tuber
Kurzbeschreibungen und Screenshots aus dem

Programm naher vorgestellt.

Gestaltung einer gemeinsamen

/\/\obility—App fur alle Verkehrsmittel

* Verbesserte Steuerung des
Verkehrsaufkommens

+ Etablierung ortstbergreifender
Kooperationen

+ Nutzung digitaler Technologien

« Starkung von Gemeinschaftsgefuhl
und Individualitat

+ Passende Angebote fur alle
Generationen

* Mobilitatsstationen
* Rufbus

Stg}dtverwaltung, OBB, OBB Postbus,
NOVOG, Softwareentwicklungsbro

essentiell

kurzfristig

mittel

gering
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STATIONSINFORMATION UND MONITOR
Ein Kernbestandteil der Mobility App ist der
Live-Monitor. Auf einen Blick lassen sich so

alle Verkehrsmittel von einem Uber GPS oder
individuelle Eingabe ermittelten Standort aus
identifizieren. Dabei werden sowohl Abfahrts-
und Ankunftszeit, als auch Typ und Nummer des
Jeweiligen Verkehrsmittels angezeigt. Zusatzlich
sind Fortbewegungsmittel der Mobilitatsstationen
wie etwa E-Bikes oder E-Cars, die zeitunabhangig
verflgbar sind, im Live-Monitor angefuhrt.

— SO SIEHT DEINE ROUTE AUS ... {03

"I Karteniibersicht ¢
9 BahnhofsstraBe 36 F EKZ Horn
Bahnhofsstrafle 36 14:00
Hopfengartenstralle 14:03
Hauptplatz 14:06
Stephansberg 14:08
AMS Horn 14:12
EKZ Horn 14:15
Alternative Verbindungen
() ZuFuB 40 min
% Mit dem Fahrrad 12 min
* Mitfahrgelegenheit 10 min
\_ )

Abb. 6.30: HornMap Linieninformation
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P

Q Bahnhofsstrale 36, 3580 Horn

Verkehrsmittel Richtung Ankunft

OBB-Cityjet 167 —  Wien Hbf - 19:06

Bus 15 —  Médring Kirche —  18:21
REX 1567 - Krems BHF —  18:32
Bus7 - EKZ Horn — 18:38
R781 - Zwettl BHF —  19:11

MobilStation BHF Horn

—  eBike
—  eCar /
Abb. 6.31: HornMap Monitor

Mitfahrgelegenheit

— anfragen

LINIENINFORMATION

Um sich die konkrete Strecke eines
Verkehrsmittels von einem bestimmten Standort
startend im Detail ansehen zu konnen, eignet sich
die Funktion der Linieninformation. Anhand dieser
konnen einerseits die einzelnen Stationen zwischen
Start- und Zielpunkt jeweils mit Zeitangabe
betrachtet werden, andererseits ist auch der
Streckenverlauf in einer Kartenansicht ersichtlich.
Zudem werden Nutzer*innen auf alternative
Verbindungen wie Mitfahrgelegenheiten oder

Radwegverbindungen hingewiesen.
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PARKPLATZAUSLASTUNG UND
VERKEHRSAUFKOMMEN

Die Funktion ,Hier kannst du parken .. zeigt, dass
die Mobility-App umfassende Informationen fur
alle Verkehrsteilnehmer*innen bietet — so auch fir
Nutzer*innen privater PKWs. Durch die Ermittlung
der Parkplatzauslastung uber im Boden integrierte
Sensoren bzw. Schrankensysteme an grof3eren
Parkplatzen wird die Parkplatzsuche erleichtert. So
werden nahegelegene Parkplatze verortet und nach
Anzahl der verfuigbaren Stellplatze kategorisiert.
Zusatzlich wird das Verkehrsaufkommen gemessen,

um Staubildung besonders rund um die stark

frequentierte Altstadt entgegenzuwirken.

Q Bahnhofsstrafle 36 F Hauptplatz 1

=] Abfahrtszeit

friher Dauer
¢7 18:00 15 min
@7 18:00 S min
18:00 5 min
*Mitfahrgelegenheit 18:08 5 min
18:07 7 min

\ spater /

Abb. 6.32: HornMap Routenplaner
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9 Wiener Strafle 3

E in der Umgebung

B *Wiener Stralle O01km 1 D:U
B *Parkplatz Taffatal 0.2km 2 m]
B Parkplatz Taffatal 0.2km 3 D:U
I *Thurnhofgasse 0.3km 4 D:[]

*Kurzparkzone

B kaum ausgelastet Il stark ausgelastet [l besetzt

/ Schonste Verbindung < .f::.'."x

- /

Abb. 6.33: HornMap Parkplatzauslastung

|

v Schonste
Schnellste
Kirzeste
FuBgangerfreundlichste
Fahrradfreundlichste

/ Verbindung

NAVIGATION UND ROUTENPLANUNG
Eine Besonderheit von ,HornMap®“ ist die
Navigationsfunktion, mit der nicht nur die
schnellste, sondern etwa auch die schonste Route
gewahlt werden kann. Diese Funktion ist fur
Einheimische und fur Tourist*innen ein attraktives

Feature, um die Stadt besser kennenzulernen.
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MITFAHRGELEGENHEITEN UND
TICKET-SHARING

Zusatzlich zu klassischen Routen- und
Linieninformationen beinhaltet ,,HornMap®

ein Portal fur Austausch und Vernetzung.
Nutzer*innen konnen so miteinander in Kontakt
treten, Fahrgemeinschaften bilden oder
gemeinsam Vorteile offentlicher Verkehrsmittel
etwa Uber Ticket-Sharing nutzen. Diese Funktion
ist ein bedeutendes Tool der App, da es neben
dem Knupfen von sozialen Verbindungen
bewusstseinsschaffend fur die Moglichkeiten des

Sharing-Gedankens wirken kann.

« 2

Hallo miteinander! Ich sollte
am Freitag so um 19:15 beim
Heurigen in Modring sein,
kann mich wer mitnehmen?

(" Servus Sepp! Ja klar!
Wiird so gegen 19 Uhr beim
FF-Haus Breiteneich

wegfahren. Passt das?

Passt super, Karl!

Vielen Dank!

Gerne! J

( 1o

- /

Abb. 6.34: HornMap Routenplaner

Hallo miteinander! Ich sollte
am Freitag so um 19:15 beim

<

Heurigen in Modring sein,

SEPPS. kann mich wer mitnehmen?
Guten Abend meine Freunde!
@ Ich wirde am Samstag den
Horner Rufbus ausleihen, &
LARAL UM auf das Match vom

SV zu fahren. Habe noch

3 Platze frei! Hat wer Interesse?

Liebe Fangemeinde! Ich trete
Freitag in Wien mit dem Super-Hit
»Lebendige Stadt“ im Flex auf.

Wiirde den Direktzug nach &
Wien um 17:03 nehmen! Hat
Jemand Interesse an einem
Gruppenticket? Rock on!

( 1o
o %

Abb. 6.35: HornMap Mitfahrgelegenheiten

FREEZY
TRAP

ERWEITERUNG: CHATFUNKTION

Eine Erganzung zur Funktion der Sharing-
Angebote ist die Chatfunktion. Diese kann von
allen Nutzer*innen fur private Konversationen und
zur Vereinbarung von Fahrgemeinschaften dienen.
Durch die Moglichkeit zur personlichen Vernetzung
fur Mitfahrgelegenheiten, kann zusatzlich
erhohtem Verkehrsaufkommen entgegengewirkt

und Freundschaften geknipft werden.
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BUCHUNGS- UND BEZAHLUNGSSYSTEM
Um die Mobility-App abzurunden, ist sie mit einem
integrierten Buchungs- und Bezahlungssystem
ausgestattet. Dieses ermoglicht das unkomplizierte
Erwerben einerseits von Tickets fur den
offentlichen Verkehr, also Bussen und Zugen,
andererseits konnen mittels der App auch
Parkscheine fir gebuhrenpflichtige Stellplatze
online gebucht werden. Das direkte Ausleihen von
Fahrradern, E-Bikes oder E-Cars von den neu
implementierten Mobilitatsstationen ist ebenfalls

uber ,,HornMap® moglich.

WEITERE FEATURES

Zusatzlich zu den Uber die Ausschnitte aus
»HornMap® vorgestellten Funktionen soll

die Mobility-App noch einige weitere Tools
beinhalten. So konnen etwa regionale Rad-

und Wanderwegnetze mit Wegefihrungen,
Hohenprofilen und umliegenden
Sehenswurdigkeiten in der App beschrieben und
auf Ziele in der Region verwiesen werden. Damit
wird die App abermals fur Tourist*innen sowie
Bewohner*innen der kleineren Katastralgemeinden
zusatzlich interessant.

Im Bereich des motorisierten Verkehrs sollen
zudem einige uber die beschriebenen Inhalte
hinausgehende Informationen in die Mobility
App integriert werden. Dazu zahlen etwa Live-
Informationen uber Baustellen und Straf3ensperren
sowie Hinweise zu besonderen Veranstaltungen
im offentlichen Raum. Da sich ,HornMap® als
geblndelte und verkehrsmittelubergreifende
Applikation versteht, muss auch der motorisierte

Verkehr ausreichend berucksichtigt werden.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

© Horn HBF

Kartenubersicht

OBB-Cityjet 167
9 Zwischenhalte

© Franz-Josefs-Bahnhof Wien

@ Freezy Trap

2. Klasse
gultig am Fr, 17. 5. 2030 17:00 - 18:00

Reisende: 1x Erwachsener

Tarif: Gruppenticket

* Ticket nur giiltig mit
Lichtbildausweis

* Es gelten die aktuellen
Tarifbestimmungen

- /

Abb. 6.36: HornMap Buchungs- und Bezahlungssystem

UMSETZUNG

Die Umsetzung von HornMap ist als relativ
kostenspieliges Unterfangen einzuschatzen, vor
allem da die App wie beschrieben umfassende
Funktionen bieten soll. Aufgrund der Vielzahl an
Verkehrsteilnehmer*innen, braucht es zudem auch
im Erstellungsprozess zahlreiche Akteur*innen.
Wesentliche Partner sind daher etwa der VOR, die
OBB, die Betreiber der Mobilititsstationen oder
regionale Partner*innen. Die Programmierung

der App ist dann von der Stadtverwaltung
auszuschreiben und durch ein externes Software-

entwicklungsburo aufzusetzen und zu warten.
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Das folgende Kapitel beschaftigt sich mit dem Projekt ,,Horn wandelt sich.“ Nach
einer Einflhrung in das Kernthema der qualitatsvollen (Innen)entwicklung und einer
raumlichen Verortung des Projektes, werden die einzelnen Mal3nahmen mittels

erklarender Texte, Visualisierungen und Implementierungsstrategien beschrieben.
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EINLEITUNG ZU HORN WANDELT SICH

Das Leitprojekt ,,Horn wandelt

sich“ als zweiter Schwerpunkt dieses
Entwicklungskonzeptes mochte ganz
konkrete Antworten auf die Frage
geben, wie ein innovatives, lebenswertes
Horn der Zukunft aussehen kann.
Raumlich ist das Projekt mit dem
Untertitel ,,Sanfte Stadterneuerung
im Bahnhofsquartier im Gratzl rund
um den Horner Bahnhof angesiedelt,
der den zentralen Entwicklungsmotor
der zukunftigen Stadtentwicklung
darstellt und somit auch impulsgebend
fur das Projekt ist. Einen besonderen
Schwerpunkt von ,,Horn wandelt

sich® bildet die qualitatsvolle (Innen)-
Entwicklung, die eine Nutzung der
bestehenden Potentiale des Quartiers
vor weitere Siedlungsentwicklung in
Stadtrandlagen stellt. Die insgesamt
zehn Mal3nahmen des Projektes lassen
sich in drei Saulen gliedern:

1. SIEDLUNGSENTWICKLUNG

Die geplanten Ma3nahmen zur
Siedlungsentwicklung fokussieren sich
auf die Mobilisierung von unbebautem
Bauland und Leerstanden. Dafur sind

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

etwa eine Informationskampagne, ein
Online-Flachenmanagement oder die
Aufstellung eines Bebauungsplanes
vorgesehen. Auferdem sollen
Vorbereitungen fur eine zukunftige
Stadterweiterung getroffen werden,
wenn die innenliegenden Reserven eines

Tages ausgeschopft sind.
2. STANDORTENTWICKLUNG

Das zentrale Projekt am Feld der
Standortentwicklung ist die Umnutzung
und Neugestaltung der Hoyos’schen
Hofe. Hier soll ein Innovationszentrum
entstehen, das junge und kreative
Unternehmen nach Horn bringen soll.

3. FREIRAUMENTWICKLUNG

Die beiden Malinahmen der Saule
Freiraumentwicklung setzen an

dem deutlich sichtbaren Mangel

an offentlichen Freiraumen im
Bahnhofsquartier an. Dabei sollen vor
allem dem Adolf-Wizlsperger-Platz
im Zentrum und dem Lagerhausturm
als Eingangstor des Quartiers neue
Bedeutung zukommen.
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PROJEKT IM UBERBLICK

@ HORN WANDELT SICH

Informationskampagne zum Umgang mit Bauland und Leerstand
o Einrichtung eines Online—Fléchenmanagements
o C
=
g ~
o . . . . .
5 '3 Erstellung eines Bebauungsplanes furs Bahnhofsquartier und das Erweiterungsgebiet
0 B
c
v g
Etablierung eines Gestaltungsbeirates
Schaffung der Voraussetzungen fir zukinftige Stadterweiterung
Hoyos‘sche Hofe als Innovationszentrum
e
£ S
O v . .. .
o 4;) Hoyos‘sche Hofe als Gemeinschaftszentrum
c 3
i )
=
q’ . . . . . . . ..
Einrichtung einer Tourismusinformation in Bahnhofsnahe
1 QD N
= Aufwertung des Adolf-Wizlsperger-Platzes
E S
> ¥
£
L E Neuinterpretation des Lagerhausturmes
Tl ui p i g u
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Erweiterungsgebiet

Schaffung der

Voraussetzungen fir

zukiinftige Stadterweiterung [Neuinterpretation ]
des Lagerhausturmes

Einrichtung eines
Tourismusinformation
in Bahnhofsnahe

(N\obilisierung und Entwicklung

von Baullicken und Leerstander)

*
>
>
' 3
f 2
£ 2
L o
»
"
. 4 g -
>
‘-------"
g MaRnahmen zur Mobilisierung
~

- von Bauland und Leerstand
1

="

Informationskampagne

Aufwertung des

|

$ '

. 1
Adolf-Wizlsperger-Platz 4 , N |
 \

)

Online-Flachenmanagement

Einrichtung eines Gestaltungsbeirates

Erstellung eines Bebauungsplanes

Hoyos‘sche Hofe L ‘~

als Innovations- und ] *o

Gemeinschaftszentrum A ’ e X @ e I m

S v\ 0 100 200
] Stadterneuerungsgebiet Baulucken im Siedlungskorper
Erweiterungsgebiet (in drei Phasen) B Standorte von geplanten Mal3nahmen

12 Bahnhof Aufwertung von Grinflachen

0 Landesklinikum FlieRende Gewasser
Abb. 7.1: MaRnahmen zu ,Horn wandelt sich® im Uberblick
Die Grafik zeigt den raumlichen Kontext der und Leerstandsmobilisierung im Gebiet
im Zuge von ,,Horn wandelt sich® geplanten westlich des Bahnhofes, das nordlich gelegene
Mal3nahmen. Der Schwerpunkt liegt dabei Erweiterungsgebiet dient als Reserve fir
in Verbindung mit Mal3nahmen zur Bauland- Wohnraum und kleinteilige Betriebsformen.
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QUALITATSVOLLE (INNEN)ENTWICKLUNG

,Innenentwicklung soll sich nicht auf den
historischen Ortskern beschranken, sondern
das Entwicklungspotential in zentrumsnahen

Siedlungsgebieten bertucksichtigen®
(Amt der NO Landesregierung 2016: 1).

INNEN- VOR AUSSENENTWICKLUNG
Zentrale Aspekte des Entwicklungskonzeptes

fur die Gemeinde Horn, die bereits im Leitbild
thematisiert wurden, sind einerseits das

Fixieren von Siedlungsgrenzen, andererseits das
Forcieren einer kompakten Siedlungsstruktur mit
abgerundetem Siedlungskern. Diese Uber|egungen
konnen am besten unter dem Begriff , Innen- vor
Aullenentwicklung® zusammengefasst werden.
Innenentwicklung meint die ,,Bevorzugung

von Siedlungsentwicklung im bestehenden
Siedlungsverband® (Amt der NO Landesregierung
2016: 1) oder, dass ,,das Wachstum und die
Nachfrage nach neuem Wohnraum [...] nicht mehr
allein durch Neuausweisungen an den Ortsrandern
befriedigt werden, sondern ein gro3er Anteil davon
in den Innenbereichen der Stadte und Gemeinden
stattfinden (Amt der NO Landesregierung
2018a) soll. Bevor auf die konkrete Umsetzung
des Innenentwicklungsschwerpunktes in Horn
eingegangen werden kann, mussen Vorteile,
rechtliche Rahmenbedingungen und Moglichkeiten

zur Umsetzung kurz erlautert werden.

/Vorteile von Innenentwicklung N

» Kurze Wege zu zentralen Einrichtungen

» Geringere Abhangigkeit vom privaten PKW

» Angebot kostenglinstigerer Alternativen zum PKW
» Fulllaufige Erreichbarkeit von Nahversorgern

» Erhalt wertvoller und fruchtbarer Flachen

\ » Geringere ErschliefSungskosten )

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

\

/Rechtliche Verankerung von Innenentwicklung
Niederosterreichisches Raumordnungsgesetz

» ,Sicherung und Entwicklung der Stadt- und
Ortskerne als funktionaler Mittelpunkt der
Siedlungseinheiten®

» Anstreben einer moglichst flachensparenden
verdichteten Siedlungsstruktur

» “Wirtschaftlicher Einsatz von offentlichen Mitteln®

Landesentwicklungskonzept Niederosterreich

»  Erhaltung der Stadt- und Ortskerne®
» Flachensparende Siedlungsentwicklung®

» Innenentwicklung vor Auf3enentwicklung"
- & & J

INSTRUMENTE FUR QUALITATSVOLLE
(INNEN)ENTWICKLUNG

PRIVATRECHTLICHER
VERTRAG

VERTRAGSRAUMORDNUNG i U ESELAN
QUALITATSVOLLE
DICHTEBONUS (INNEN)ENTWICKLUNG
i i GESTALTUNGSBEIRAT

INFORMATIONSKAMPAGNE -
LEERSTANDS- &
FLACHENMANAGEMENT

Abb. 7.2: Instrumente zur qualitatsvollen (Innen)Entwicklung

Wie in der obigen Skizze ersichtlich gibt es viele
Instrumente zur qualitatsvollen Innenentwicklung.
Bei der Wahl der Maf3nahmen fUr eine nachhaltige
und realisierbare Entwicklung in Horn eignen

sich am besten die Instrumente in den gelb
eingefarbten Kastchen. Aus dem Konzept geht
zudem hervor, dass ein wichtiger Bestandteil
zukunftiger Planungen die Zusammenarbeit mit
Burger*innen ist. Im ersten Schritt bietet sich eine
Informationskampagne sowie die Offenlegung
von Leerstanden und verfugbaren Flachen, und
im zweiten Schritt eine aktive Moglichkeit der
Beteiligung Interessierter in einem Gremium,

wie einem Gestaltungsbeirat oder bei der

Bebauungsplanerstellung, an.

FEBrRUAR 2018 Seire 117



HORN WANDELT SICH_3

INFORMATIONSKAMPAGNE

BESTANDTEILE DER
INFORMATIONSKAMPAGNE

Die Informationskampagne zum nachhaltigen
Umgang mit Bauland und Leerstand soll

fur die gesamte Gemeinde entwickelt und
durchgefuhrt werden. Fokus liegt dennoch auf
dem Entwicklungsgebiet rund um den Bahnhof

in der Katastralgemeinde Horn. Inspiration

zur Entwicklung der Kampagne lieferten die
Gemeinden Poysdorf und Krummnussbaum. In
Poysdorf wurde im Mai 2016 die ,Vision Poysdorf*,
eine unabhangige Burger*innenplattform, ins
Leben gerufen, die es sich zum Ziel gemacht hat,
die Lebensquialitat durch bewusstseinsbildende und
aktivierende Maf3nahmen in der Grol3gemeinde
Poysdorf zu steigern (vgl. Vision Poysdorf, 2018).
Krummnussbaum gewann im November 2017

den Klimaschutzpreis fur , klimafreundlichste
Siedlungsentwicklung®, die unter dem Motto
»Innen- vor Aulenentwicklung® das Ortszentrum

belebt und motorisierten Verkehr vermeidet (vgl.

Osterreichischer Gemeindebund, 2017).

Die Informationskampagne zum nachhaltigen
Umgang mit Bauland und Leerstand in Horn,

die teilweise Elemente aus den erfolgreichen
Kampagnen in Poysdorf und Krummnussbaum
aufgreift, besteht einerseits aus standigen und
andererseits aus temporaren Mal3nahmen. Diese
einzelnen Bestandteile der Kampagne werden im

Folgenden vorgestellt und kurz beschrieben.

STANDIGE MASSNAHME

Das Areal der Hoyos'schen Hofe ist derzeit noch
als landwirtschaftliche Lagerflache in Verwendung.
Mit den Malinahmen ,Hoyos‘sche Hofe als

Innovationszentrum® und ,,Hoyos'sche Hofe als

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Gemeinschaftszentrum® soll sich das andern.

Im Zuge einer nachhaltigen Umnutzung dieser
Gebaude soll ein neues Gratzlzentrum geschaffen
werden. In einem Gebaudeteil ist dabei die
Einrichtung einer Beratungsstelle fur Burger*innen
und Interessierte zur nachhaltigen Nutzung von
Bauland und Leerstanden vorgesehen, in der
kreative und professionelle Informationen Uber
Maglichkeiten zur Umnutzung von leerstehenden

Gebauden sowie zu ubergeordneten Forderungen

Informationskampagne zum nachhaltigen
Umgang mit Bauland und Leerstand

* Flachenschondender Umgang mit
Neuansiedlungen

* Nutzung von Sonnenenergie, Erdwarme
und Biomasse

* Starkung von Gemeinschaftsgefuhl und
Individualitat

* Passende Angebote fur alle Generationen

* Mobilisierung von innerortlichen
Baulandreserven

* Minimierung des Flachenverbrauchs
in Stadtrandlage

* Flachenmanagement

« Hoyos'sche Hofe

Stadtverwaltung, Burger*innen,
Expert®innen fir Veranstaltungen

sehr bedeutsam

kurzfristig

sehr gering

mittel
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des Landes Niederosterreich angeboten werden.
Soist in untenstehender Tabelle exemplarisch
dargestellt, welche Forderungen es im Bereich der
Eigenheimsanierung vom Land Niederosterreich
gibt. Diese Forderung beinhaltet konkret etwa
Moglichkeiten zur Gebaude- und Dachsanierung,
zu Energieeinsparung und Energiegewinnung,
aber auch Unterstutzung bei Nachverdichtung
durch Auf-, Zu-, Um-oder Einbauten. Weitere

Forderungen, die im Kontext eines sensiblen

i Was beinhaltet die Forderung,
: wofir wird sie vergeben?

Umgangs mit Bestand relevant sein konnen,

sind die Wohnbauforderung Wohnungsbau, die
Wohnbauforderung Energieeinsparung oder auch
der NO Handwerkerbonus 2018. Letzterer ist ein
einmaliger nicht rickzahlbarer Zuschuss von

20 % der forderfahigen Kosten fur
Arbeitsleistungs- und Anfahrtskosten.
Forderfahige Projekte sind in diesem Falle etwa
das Erneuern und Dammen von Gebauden oder

Mal3nahmen zur Modernisierung von Gebauden.

: Wie viel kann
: gespart werden?

Wohnbauforderung Wenn bei einer Eigenheimsanierung ein Darlehen auf 10 Jahre bis zu 65.000 €
Eigenheimsanierungen oder mehr aufgenommen wird, wird Uber diese Dauer ein jahrlicher

Zuschuss von 3 % gewahrt. , Eigenheime® sind alle Wohnhauser mit

hochstens zwei Wohnungen oder Reihenhauser.

Wenn ein bestehendes Gebaude (gilt auch fur Nichtwohnhauser) zusatzlich

erworben wird und anschlief3end eine thermische Gesamtsanierung | bis zu 20.000 €
erfolgt, gibt es eine zusatzliche Forderung. Die Kosten des Erwerbs
des Objektes werden ebenso fir 10 Jahre mit 3% gefordert,
allerdings ebenfalls nur wenn die Tilgung mitttels Darlehen erfolgt.

= Selclgecn e Jungfamilien erhalten eine zusatzliche Forderung, wenn sie ein zu zusatzlich
g Jungfamilien sanierendes Gebaude erwerben und dort in der Folge ihren bis zu 5.000 €
q% g Hauptwohnsitz haben. In die Kategorie ,Jungfamilie® fallen
-g Alleinerziehende (nicht alter als 35 Jahre) oder Paare (ein
w Partner®in jlinger als 35 Jahre) mit einem oder mehreren Kindern.
Bauten im Befindet sich das zu sanierende Gebaude im historisch zusatzlich
historischen gewachsenen Ortskern von Horn und wird neu erworben, so gibt bis zu 5.000 €
Ortskern es einenAnspruch auf zusatzliche Forderungen. In die Kategorie
: Lhistorisch gewachsener Ortskern® fallen alle Bauten, die vor 1960
errichtet wurden.
J
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PUNKTUELLE MASSNAHMEN

Die zeitlich begrenzten Mal3nahmen sollen

zum einen einen theoretischen Hintergrund zu
nachhaltigem Bauen in Form von Expert*innen-
Vortragen bieten, zum anderen Blrger*innen aber
auch vorhandene Potentiale im Gemeindegebiet
aufzeigen und so einen bewussteren Umgang

mit bebautem und unbebautem Raum schaffen.
Ein Ansatz hierzu ware die Einflhrung von
monatlich stattfindenden Stadtsafaris auf E-Bikes
mit Gasten aus der Gemeindepolitik durch das
Gemeindegebiet. Dadurch soll das Bewusstsein
fur Starken, Schwachen und Besonderheiten des
eigenen Wohnorts gescharft werden. Im Falle
Horns wird dadurch auch die Vernetzung zwischen
den Katastralgemeinden gestarkt. Daruber

hinaus sollen Abendspaziergange (angelehnt an
»Poysdorf im Gehsprach®) durch ausgewahlte
Stadtviertel mit Ausklang in einer ortlichen
Gaststatte etabliert werden, um so passende
Angebote fur alle Generationen und ein gestarktes

Gemeinschaftsgefihl zu schaffen.

Um zu vermitteln, welche Chancen innenstadtnahe
Leerstande mit sich bringen, sind zudem interaktive
Fuhrungen durch die Hoyos‘schen Hofe geplant,
die auch Kindern dieses Thema spielerisch
naherbringen sollen. Als erganzende Mal3nahme
bietet es sich an, ein ,Entdecker-Tagebuch® zu
erstellen. In dieses Tagebuch konnen alle, die
Interesse daran haben, vom Besonderen und
Lebenswerten im Quartier erzahlen, wodurch die
Maglichkeit entsteht spannende Orte und geheime
Tipps mit der Gemeinschaft zu teilen und so die

|dentifikation mit der Gemeinde zu starken.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

UMSETZUNG

Die Realisierung der Informationskampagne ist
sehr vielschichtig. Es handelt sich zweifelsohne

um eine der umfassenderen Mal3nahmen des
Entwicklungskonzeptes. Die Umsetzung der
Malinahme ist am sinnvollsten und effizientesten
durch ein privates Planungsburo durchzufhren,
das zugleich auch die in Kap. 7.3 und Kap. 7.10
geplanten Beteiligungsprozesse betreuen soll.

Am Feld der Informationskampagne fallt in erster
Line die Organisation der Veranstaltungen, wie
beispielsweise der Vortrage und Flhrungen, in

den Aufgabenbereich der Auftragnehmer*innen
(konkret sind dabei Aktivitaten wie auf dem
rechtsabgedruckten Flyer angedacht), zudem stellt
die Kooperation mit der Stadtverwaltung und den
Birger*innen einer wesentlichen Teil der Arbeit des

Planungsburos dar.

Zur Umsetzung der Beratungsstelle als dauerhafte
Malinahme ist anzumerken, dass bereits vor

Uber 30 Jahren die Initiative ,,Niederosterreich
gestalten” vom Land Niederosterreich ins Leben
gerufen wurde. Diese Initiative beschaftigt

sich mit den Themen der Weiterbildung und
personlichen Bauberatung fir Burger*innen vor
Ort. Dabei liefert sie gestalterische, rechtliche
und technologische Unterstutzung und dient vor
allem als Informations- und Orientierungsquelle.
Jeden Donnerstag gibt es in Horn die Moglichkeit
sich in der Bezirkshauptmannschaft uber
Forderungsmoglichkeiten bei Errichtung eines
Eigenheimes zu informieren. Ein Ausbau und eine

Aus|agerung der Beratungsstelle ist gemeinsam mit

der WK NO in den Hoyos'schen Hofen angedacht.
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,Innen- vor Auf3enentwicklung"

Mit dem Entwicklungskonzept ,,Horizont Horn 2030 hat sich unsere Gemeinde bewusst
fur einen sanften, kreativen Umgang mit dem Gebaudebestand und einer sanften,
nachhaltigen Erweiterung der Stadt entschieden.

Daraus es ergeben sich naturlich einige Fragen:

»Wo in unserer Gemeinde gibt es Leerstand, welche innovativen Ansatze gibt es im
Umgang mit leerstehenden Hausern? Welche Moglichkeiten habe ich personlich,
um ein Gebaude zu erhalten? Wo finde ich professionelle Beratung und finanzielle
Unterstutzung?”

Diese und weitere Fragen rund um das Thema ,Innen- vor Aul3enentwicklung” werden im
Rahmen der stadtweiten Kampagne im kommenden Jahr behandelt.

Nehmen Sie teil an ...

.. monatlich stattfindenden Stadtsafaris mit E-Bikes mit Gasten aus der Gemeindepolitik

.. Abendspaziergangen durch ein ausgewahltes Gratzel mit Ausklang in einer ortlichen
Gaststatte, gefihrt von Dr. Erich Rabl

.. Expert®innen-Vortragen zu den Themen ,nachhaltiges und lebensgerechtes Bauen®,

.. interaktiven Fuhrungen durch die Hoyos‘schen Hofen, um zu sehen was mit Leerstanden

alles moglich ist (besonders fur Kinder ab 3 Jahren empfohlen).

*%k Xk

Weitere Informationen erhalten Sie in der neu eingerichteten Beratungsstelle in

den Hoyos‘schen Hofen in der Wiener Straf3e 18, 3580 Horn,
jeden Mittwoch und Freitag von 16 - 19 Uhr.

Wir freuen uns auf lhren Besuch!

g e e

(1]
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FLACHENMANAGEMENT

Wie bereits in der Bestandsanalyse und bei der
Entwicklung des Leitbilds festgestellt, verfugt die
Stadtgemeinde Horn uber Baulandreserven, die bis
weit Uber den Planungshorizont dieses Konzeptes
hinaus ausreichen. Auf3erdem finden sich
insbesondere in der Innenstadt, bereichsweise auch
im Bahnhofsquartier, leerstehende Geschaftslokale
sowie gewerbliche und landwirtschaftliche
Restnutzungen. Da im Sinne einer zukunftsfahigen
und lebenswerten Stadt eine Innenentwicklung und
Nutzung dieser vorhandenen Potentiale angestrebt
wird, gilt es Instrumente zur nachhaltigen
Entwicklung von Grundsticken innerhalb der
Siedlungsgrenzen zu entwickeln. Eine Mal3nahme
im Rahmen des Leitprojektes ,Horn wandelt

sich® ist dabei die Einrichtung eines Online-

Flachenmanagements.

DATENBANK

Im Unterschied zur standardisierten Datenbank
des Landes Niederosterreich ist ein wesentliches
Merkmal des Online-Flachenmanagements, dass
die Datenbank Ubers Internet fir alle Interessierten
einsehbar ist. Dadurch wird einerseits offengelegt,
Uber welches Ausmal3 an Flachenreserven die
Gemeinde verfugt, andererseits wird aber auch
ersichtlich, welche Potentialtypen gehauft
vorkommen. Mit Blick aufs Bahnhofsquartier (siehe
Abb. 7.3) lassen sich vor allem zwei Potentiale
identifizieren: Baulucken im Siedlungskorper

und Restnutzungen von Hofstellen. Letzteres
umfasst die Hoyos'schen Hofe im Stdwesten

des Planungsgebiets, die sich im Privateigentum
der Familie Hoyos befinden und derzeit als
landwirtschaftliche Lagerflachen restgenutzt

werden.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

INTERAKTIVE KARTE

Zweite Besonderheit des Online-
Flachenmanagements ist, dass zusatzlich zur
Abfrage von Leerstanden und Baulandreserven aus
der Datenbank die entsprechenden Flachen auch
in einer interaktiven Karte verortet werden (sieche
Abb. 7.4). Folglich lassen sich die Flachenreserven
fur die Burger®innen raumlich einordnen und
nachvollziehen. Zusammen mit dem ersten
Baustein des Flachenmanagements konnen somit
alle Interessierten — von innovativen Unternehmen
und Start-Ups, die einen Standort in der Gemeinde

suchen, bis hin zu Jungfamilien, die auf der Suche

Einrichtung eines Online-
Fléchenmanagements

* Forderung innovativer Unternehmen und
Start-Ups

* Flachenschondender Umgang mit
Neuansiedlungen

* Nutzung digitaler Technologien

* Mobilisierung von innerortlichen
Baulandreserven

* Informationskampagne
* Stadterweiterung

Stadtverwaltung, Softwareentwicklungs-
biro, Grundstickseigentimer® innen

bedeutsam

kurzfristig

gering

gering
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nach einem Baugrund sind - auf einfache Weise
samtliche Details uber die Flachenreserven in der
Gemeinde finden. Die verfugbaren Informationen
erstrecken sich dabei von Lagedetails und
Grundstucksgrof3e, uber Flachenwidmung und
ErschlielSungssituation bis hin zu Plandarstellungen
und Fotomaterial. Die Bereitstellung dieser
Informationen verdeutlicht den Wandel Horns zu
einer innovativen, lebenswerten Stadt, welche die
Chancen der Digitalisierung nutzt, um ihre Stellung
als zentraler Ort und Bezirkshauptstadt zu festigen.

ERKLARUNG VON DATENBANK UND KARTE
Die untenstehende Tabelle stellt alle gegenwartigen
Flachenreserven im Bahnhofsquartier dar.
Darunter befindet sich unter anderem nahe des
Bahnhofs ein leerstehendes Geschaftshaus mit
der Grundstucksnummer (Gst.-Nr.) 2087/2. Der
Screenshot aus der Datenbank gibt Aufschluss
darlber, in welchem Gemeindeteil (Kat-Gem.)

das Haus liegt, mit welcher Einlagezahl (EZ) es im
Grundbuch vermerkt ist und an welcher Straf3e

bzw. Hausnummer (Hsnr.) es sich befindet.

N

C N
Gem. | Kat-Gem. | Gst.-Nr. | EZ | Strafle Hsnr. |Flache (m®) | Potentialtyp Wdmg. | Bbp. | ...
3109 | 10027 399/132 159 | H.-Burger-Str. | - 858 Baullcke BK nov. | .
31109 | 10027 399/84 1148 HrBurgerfStr. 7 471 Baulucke BW Ve | o
31109 [ 10027 399/26 | 146 | Lagerhausstr. |1 357 Baullcke BK nov.e | e
31109 | 10027 394/20 |145 | Ahornweg - 776 Baullcke BK nov. |
31109 | 10027 394/21 1145 | Ahornweg - 655 Bauliicke BK nove |
31109 | 10027 951/5 163 | Wiener Str. 34 816 Bauliicke BK nve |
31109 | 10027 226 256 | Wiener Str. 8 490 Baullcke BK nov. | ...
31109 | 10027 796/5 126 | Lagerhausstr. 6-8 ca. 650 Gewerbebrache | BB nv. | ..
31109 | 10027 2087/2 |122 | Bahnstralle 59 ca. 1698 Geschéftshaus | BB nov. | e
31109 | 10027 399/140 | 157 | Bahnstral3e 13 ca. 200 Geschaftslokal BW nov. | .
31109 | 10027 218/2 256 | Wiener Str. - 537 Hofst. Restntzg. | BK nove | e
31109 | 10027 219/ 256 | Wiener Str. 20-24 | 7216 Hofst. Restntzg. | BK nov. | o
31109 | 10027 218/ 256 | Wiener Str. 18 16254 Hofst. Restntzg. | BA nv.e | o
31109 | 10027 218/3 256 | Wiener Str. - 284 Hofst. Restntzg. | BA nove |
31109 | 10027 219/3 256 | Wiener Str. - 179 Hofst. Restntzg. | BA nv. | ..

/vc Geringfligig bebautes Grundstiick %
‘—% ﬁiﬁiﬁifﬁﬁii@ﬁ?ﬁﬁ?&?ng (¥ kein Bebeuungsplan ¥ mit Plandarstellung ¥ ohne Plandarstellung
2 Infrastruktureinrichtung
£ Konversionsflache ¥ Zentrumszone ¥ Verkaufsbereitschaft ¥ Lageplan / Grundriss
Cg Wirtschaftsgebaude am Ortsrand Altortgebiet .% Eigentimergemeinschaft g Fotomaterial
& Wohngebaude (leerstehend) @, Bausperre 2 Altlastverdacht £ ErschlieBungsdetails
\;w Wohngebaude (Leerstandsrisiko) S Schutzzone T Geruchs-/Larmbeldstigung = Baulandvertrag

Abb. 7.3: Online-Flachenmanagement anhand des Bahnhofsquartiers (Datenbank)

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

FesruAr 2018

Seire 123



HORN WANDELT SICH_4

FLACHENMANAGEMENT

DarUber hinaus ist ersichtlich, welche Grof3e die
entsprechende Flache hat, welche Widmung
(Wdmg.) und Potentialtyp vorliegen und ob ein
Bebauungsplan (Bbp.) fur das Areal vorhanden

ist. Das Online-Flachenmanagement wird deshalb
anhand dieser Flache erlautert, da sie in einer
folgenden Maf3nahme aufgrund ihrer Lage in
Bahnhofsnahe (siehe Karte unterhalb) als Standort
fir eine neue Tourismusinformation herangezogen
wird. Um die grof3e Erdgeschosszone des
Geschaftshauses bespielen zu konnen, soll zudem

ein kleiner Nahversorger eingerichtet werden.

UMSETZUNG
Die Umsetzung dieser Maf3nahme liegt in Hand
der Stadtverwaltung, die zur Einrichtung des

1~
D TR
El Q Q % Q@ o O
SN gy
X % QQQ Q
E @ % QOQ
Q

Online-Flachenmanagements die notwendigen
Daten zu erheben und laufend zu aktualisieren

hat. Da die Datenerhebung und die Einrichtung
des Flachenmanagements fur die gesamte
Katastralgemeinde Horn (1265 ha) als sehr
umfassend zu erachten sind, soll mit einem
Pilotprojekt fur das Bahnhofsquartier (15,4 ha =

1,2 %) gestartet werden. Sofern die
gemeindeinterne EDV-Abteilung das Projekt nicht
abwickeln kann, ist ein Softwareentwicklungsbiro
fir die Umsetzung zu beauftragen. Die Gemeinde
hat aber als zentrale Anlaufstelle in der Vermittlung
der Flachen zu agieren, die Inhalte in die
Gemeindehomepage zu integrieren und zudem auf
Nachfrage Personenangaben sowie Kontaktdetails

der Eigentimer*innen bereitzustellen.

O

Baullcken
B corstand (Gewerbe)
Restntzg. Hofstelle

& Grundstucksnr.

() FlieBende Gewasser

8 = = Bahntrasse

@ Bahnhof
Im

A
Q @ 0 100 200

Abb. 7.4: Online-Flachenmanagement anhand des Bahnhofsquartiers (interaktive Karte)
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DEFINITION BEBAUUNGSPLAN

Der Bebauungsplan basiert auf dem NO
Raumordnungsgesetz und ist eine Verordnung, die
Regeln fur Intensitat und Gestalt der Bebauung
sowie die VerkehrserschlieBung festsetzt (vgl.
NO ROG 2014, 2017). Der Gemeinderat kann
im Einklang mit dem ubergeordneten Ortlichen
Raumordnungsprogramm einen Bebauungsplan
beschlielBen, eine Erstellung ist jedoch gemal3
NO ROG nicht verpflichtend (vgl. ebd.). Aus
diesem Grund besteht fur weite Teile des Horner
Gemeindegebietes aktuell kein rechtskraftiger
Bebauungsplan. Derzeit werden lediglich bei neu
aufgeschlossenen Baulandbereichen (wie etwa
rund um die Katastralgemeindengrenze zwischen
Horn und Modring) Teilbebauungsplane und
damit einhergehende verbindliche Vorgaben fur

Bauwerber*innen Festgesetzt.

Ein Bebauungsplan darf sowohl fur den gesamten
Gemeindebereich oder einzelne Ortschaften als
auch nur flr abgrenzbare Teilbereiche erlassen
werden (vgl. NO ROG 2014, 2017). Letzteres
entspricht etwa einzelnen Stadtvierteln, die
beispielsweise durch Verkehrsflachen oder

Flusslaufe abgegrenzt werden konnen (vgl. ebd.).

Das Bahnhofsquartier, das im Fokus dieses
Leitprojektes steht und von anderen Stadtteilen
durch die beiden Hauptverkehrsachsen

Wiener Stralie und Bahnstral3e bzw. durch die
flieRenden Gewasser Taffa und Breiteneicher
Bach abgegrenzt wird, ist in diesem Kontext

als ein solcher Teilbereich anzusehen. Durch

die Erlassung eines Bebauungsplanes fir das
Bahnhofsquartier konnen sowohl neue Qualitaten

im bebauten und im offentlichen Raum

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN
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entstehen als auch Anreize zur Aufwertung und

werden.

Bebauungsplan und Beteiligung

Erstellung eines Bebauungsplan fur das
Bahnhofsquartier und das
Erweiterungsgebiet in Begleitung einer
Burger*innenbeteiligung

+ Flachenschonender Umgang mit
Neuansiedlungen

+ Nutzung digitaler Technologien

* Passende Angebote fur alle
Generationen

+ Mobilisierung von innerortlichen
Baulandreserven

* Minimierung des Flachenverbrauches in

Stadtrandlage

Attraktivierung offentlicher Raume

*

* Informationskampagne
+ Gestaltungsbeirat

* Flachenmanagement
* Stadterweiterung

* Hoyos'sche Hofe

Burger®innen, Stadtverwaltung, Politik,
privates Planungsburo, Investorfinnen,
externe Expert*innen,
Eigentimer®innen, Studierende

Ausschépfung der Potentiale des Viertels gesetzt

sehr bedeutsam

mittelfristig

mittel

GEED GEED G ()

GEND IS s ()

GEED GEED G ()

G ( ) ( ) (

)

sehr gering

J
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VERFAHREN ZUR
BEBAUUNGSPLANERSTELLUNG

Ortliches Entwicklungskonzept
Flachenwidmungsplan

Bahnhofsquartier und
Erweiterungsgebietes im Osten

Grundlagenerhebung

Strukturuntersuchung

Mindestinhalte:

Festlegung der ErschlieBung des Gebiets
Abgrenzung der bebaubaren Flache
Festlegung der Bebauung
Bauliche Ausnutzbarkeit

Sechswochige offentliche Auflegung

des Entwurfes des Bebauungsplanes

Kundmachung im Bezirksblatt bzw. Homepage
Betroffene werden personlich verstandigt

Stellungnahme aller Biirger*innen maglich,
die in Gemeinderatssitzungen
behandelt werden mussen

Beschluss durch den Gemeinderat
Innerhalb von 12 Wochen konnen Bedenken der
Landesregierung mitgeteilt werden

Abb. 7.5: Erstellungsprozess Bebauungsplan

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Als Grundlage zur Erarbeitung des Bebauuungs-
planes dient das Ortliche Entwicklungskonzept
und der Flachenwidmungsplan der Gemeinde
Horn. Vor der Erstellung eines Entwurfes ist

die Ausweisung des Planungsgebietes und

eine Analyse erforderlich. Nach Erstellung des
Entwurfes wird dieser offentlich am Gemeindeamt
uber eine Dauer von sechs Wochen ausgelegt.
Genauso ist eine Verstandigung der von den
Planen betroffenen Grundstuckseigentimer®innen
erforderlich. Innerhalb dieser Zeitspanne konnen
Stellungnahmen abgegeben werden, die bei der

Beschlussfassung im Gemeinderat in Erwagung zu

ziehen sind. (vgl. NO ROG 2014, 2017)

Im Zuge der Erstellung wird ein Beteiligungsprozess
angedacht, der sowohl die Entwicklung des
Bahnhofsquartiers als auch die anschliel3ende
Stadterweiterung behandeln soll. Dieser wird
gemeinsam mit der Informationskampagne

durch ein externes Planungsburo betreut. Im

Zuge von ,Gemeinsam Horn gestalten® wird
erarbeitet, wohin sich die Stadtgemeinde in
Zukunft entwickeln soll, und eine gemeinsame

Entwicklungvision fur den Stadtteil erstellt.

QUALITATEN EINES
BETEILIGUNGSPROZESSES

BEWUSSTSEINSBILDUNG
SELBSTORGANISATION & PARTNERSCHAFTLICHKEIT
EIGENVERANTWORTUNG & KOOPERATION
QUALITATEN DER H
< BETEILIGUNG :
LOKALE IDENTITAT MEHR VIELFALT

@AHE UND BEZUG ZUM ORD (SELBSTVERANTWORTUN(D

Abb. 7.6: Qualitaten einer Birger*innenbeteiligung
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WIE KANN DER PROZESS ,GEMEINSAM HORN GESTALTEN“ AUSSEHEN?
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Abb. 7.7: Format des Beteiligungsprozess

Studierende

n06

Externes Planungsburo
AR

BETREUUNGSTEAM

GRUNDLAGEN
<=

PRASENTATION
ARBEITSBUCH
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Der gesamte Beteiligungsprozess ,Gemeinsam Horn gestalten
dauert etwa zwei Jahre. Der Prozess gestaltet sich aus einer
Mischung von Impulsveranstaltungen, die vor allem der Information
dienen, und Werkstatten, die Burger®innen zum aktiven Mitgestalten
animieren sollen. Eine Homepage soll die interessierte Offentlichkeit
standig informieren und Moglichkeiten zur Stellungsnahme bieten.
Die Betreuung des Prozess Gbernimmt ein externes Planungsbtiro,

das durch Student*innen auf Praktikumsbasis unterstutzt wird.

Als Arbeitsgrundlage fur die Planung der Projekte
»Bahnhofsquartier” und , Erweiterungsgebiet” dienen die
Analyseberichte, die Student®innen der TU Wien im Zuge der
Lehrveranstaltung ,,Raumliche Entwicklungsplanung Horn 2030
erarbeitet haben, sowie bestehende Ubergeordnete Konzepte des

Landes Niederosterreich.

Der Auftakt der Burger®innenbeteiligung findet mittels einer
Veranstaltung statt, zu der alle Buger*innen Horns geladen werden.
Der erste Programmpunkt beinhaltet eine detaillierte Darstellung
der aktuellen Situation Horns anhand der Arbeitsgrundlagen.
Daran anschlief3end wird die weitere Vorgehensweise des

Beteiligungsprozesses prasentiert.
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Die erste Impulsveranstaltung behandelt die Fragestellung: ,,Wie
kann Bestand wieder aufleben?“, dabei soll das Bewusstsein der
Bevolkerung fur die Nachnutzung von Leerstand erweitert werden.
Gemeinsam sollen kreative Ideen und Moglichkeiten zur Nutzungen
der leerstehenden Gebaude im Bahnhofsquartier, wie beispielsweise

den Hoyos‘schen Hofe entwickelt werden.

Die erste Werkstatt soll an die Impulsveranstaltung angelehnt werden
und das Thema ,,Nachnutzung” aufgreifen. Zusammen mit den
Burger*innen soll das Gemeinschaftszentrum gestaltet werden. Die
darauffolgenden Treffen konnen dann in dem Gemeinschaftszentrum
abgehalten werden. Durch die gemeinsame Arbeit soll von Beginn an
das Gemeinschaftsgefuhl gestarkt und eine Verbundenheit geschaffen

werden.

Die zweite Impulsveranstaltung behandelt die Fragestellung: ,, Wohin
soll und kann sich Horn entwicklen?“. Themen wie beispielsweise
Siedlungsentwicklung, stadtebauliche Gestalt, raumliche

Strukturen und Identitat ricken in den Fokus der Veranstaltung.

Die zweite Werkstatt zum Thema Erweiterung behandelt das
Gebiet im Nordosten und Neugestaltung des Bahnhofs. Daftr
soll ein Stadtspaziergang fur die Burger®innen organisiert werden,
bei dem das Gebiet gemeinsam erkundet wird. Danach findet ein
Redekreis statt, bei dem Eindrucke und Ideen in Kleingruppen
besprochen und in Folge prasentiert werden sollen.

Die letzte Impulsveranstaltung soll Themen wie Landwirtschaft,
Wirtschaft, Kultur und Tourismus behandeln. Fragen wie:

»Welche Nutzungen konnen in den Hoyos‘schen Hofen angedacht
werden?“ oder ,Welche Maoglichkeiten gibt es den Einzelhandel an
der Hauptachsen zu starken? bieten dabei Diskussionsgrundlage.
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8. DRITTE WERKSTATT
b Z In der dritten Werkstatt sollen wieder die Birger*innen selbst im
% = Mittelpunkt stehen. Denn es geht darum zusammen zukunftsfahige
2 % l | Arbeitsformen fur die Gewerbetreibenden in Horn zu erarbeiten,
; % n T T I den Landwirt*innen neue Perspektiven zu bieten und den Tourismus
:8 ' in der Gemeinde neu anzudenken und ein breiteres kulturelles
= Angebot aufzustellen.

9. ABSCHLUSSVERANSTALTUNG UND EVALUIERUNG

Bei der Abschlussveranstaltung wird die Gelegenheit genutzt,

sich personlich bei allen Menschen zu bedanken, die lhre

— ldeen und Anregungen wahrend des Prozesses, eingebracht
haben. Gemeinsam wird bei einer kleinen Verkostigung auf die
vergangenen Veranstaltungen zuruckgeblickt und die Ergebnisse

reflektiert.

EVALUIERUNG

WIE KANN DER INTERNETAUFTRITT DES PROZESSES GESTALTET WERDEN?

Der Blog ,,Gemeinsam Horn gestalten® wird uber vergangene Veranstaltungen und zeigt die
regelmalig durch das externe Planungsbiro und Fortschitte des Prozesses auf. Des Weiteren wird
die Student*innen aktualisiert. Er informiert die die Moglichkeit geboten, weitere Anregungen und
Offentlichkeit sowohl iber kommende als auch Vorschlage direkt online zu posten.

000 < 1] © at (] oLt

GEMEINSAM HORN GESTALTEN

Burger*innenbeteiligungsprozess zum Bahnhofsquartier und Entwicklungsgebiet Ost

STARTSEITE UBER UNS INFORMIER DICH TEIL DICH MIT TERMINE IMPRESSUM

Abb. 7.8: Vorschlag: Homepage , Gemeinsam Horn gestalten®
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Einrichtung eines Gesta\tungsbeirat als
Instrument zur qualitatsvollen
(Innen)entwicklung

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Flachenschonender Umgang bei
Neuansiedlungen

* Miniminerung des Flachenverbrauchs in
Stadtrandlage

* Mobilisierung von innercrtlichen
Baulandreserven

x Bebauungsplan und Beteiligung
* Flachenmanagement
* Informationskampagne

Expert*innen, Stadtverwaltung, Politik,
Bautrager, Burger®innen

sehr bedeutsam
schnellstmoglich
sehr gering

mittel

WAS IST EIN GESTALTUNGSBEIRAT?

Die raumliche Entwicklung einer Gemeinde ist eine
gemeinschaftliche Aufgabe vieler Akteur*innen auf
unterschiedlichen Ebenen. Um die Zusammenarbeit
zwischen den verschiedenen Ebenen zu erleichtern
und einen transparenteren Prozess sicher zu

stellen, wird immer ofter das Instrument eines
Gestaltungsbeirats angewendet. Gestaltungsbeirate
wirken als Gremien im kommunalen Kontext aus
Verwaltung, Politik, Immobilienwirtschaft und

Offentlichkeit. Sie sind Teil eines Prozesses, der

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

bei einzelnen Projekten bzw. Bauvorhaben von der
Entwicklung einer Idee bis hin zur Genehmigung
und Realisierung reicht. Durch die intensive
Beschaftigung mit einzelnen Projekten entsteht
ein Lernprozess in den Ebenen der Verwaltung, der
politischen Verantwortlichen und der interessierten

Offentlichkeit. (vgl. BBSR, 2017: 5ff)

WELCHER MEHRWERT WIRD DURCH
EINEN GESTALTUNGSBEIRAT ERZIELT?

KOMMUNIKATION | <~ " [ STANDORTENTWICKLUNG
& PARTIZIPATION & IMAGE

MEHRWERT VON
GESTALTUNGSBEIRATEN

(" RAUMLICHE GESTALT
& ALLTAGSARCHITEKTUR

Abb. 7.9: Mehrwert durch Gestaltungsbeirate

KOMMUNIKATION & PARTIZIPATION
Gestaltungsbeirate Ubernehmen eine
kommunikative Aufgabe, indem sie Planer*innen,
Bautrager®innen und Vertreter*innen aus
Verwaltung und Politik ihre Ausarbeitungen

und Empfehlungen ubermitteln. Uber diesen
Akteur®innenkreis hinaus sollte die Gemeinde
weitere Zielgruppen informieren und so zum
Mitsprechen aktivieren. Raumplanung beinhaltet
kommunikative Aufgaben, daher bietet sie die
Chance potentielle Synergien zu nitzen, die dann
wiederum die Arbeit von Gestaltungsbeiraten
beeinflussen. Erfolgreiche Projekte durch Mithilfe
eines Gestaltungsbeirats konnen dazu beitragen
die Kommunikationskultur in der Kommune auf

verschiedenen Ebenen zu starken. (vgl. BBSR,
2017:14)
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STANDORTENTWICKLUNG & IMAGE Zusammenspiel gewinnt die Gemeinde nicht

Eine gelungene raumliche Gestalt durch zuletzt auch an Wettbewerbsfahigkeit. (vgl. BBSR,
qualitatsvolles, vorausdenkendes Bauen kann 2017:15)

Horn bzw. der Region Waldviertel helfen den

Standort zu starken und klar zu positionieren. RAUMLICHE GESTALT &

So kann die Attraktivitat sowohl als Wohn - ALLTAGSARCHITEKTUR

oder Unternehmensstandort sowie fur den Der Fokus eines Gestaltungsbeirats liegt auf
Tourismus steigen. In Stadten wie Horn, einzelnen Bauvorhaben bzw. Projekten, dennoch
in denen eine bedeutsame und historische unterstltzt er zusatzlich die Gemeinde darin einen
Bausubstanz das Stadtbild pragt, ubernehmen qualitatsvollen, stimmigen Gesamteindruck zu
Gestaltungsbeirate oft eine schutzende Rolle vermitteln. Es werden also nicht nur innovative

fur das geschichtstrachtige Erbe. Zudem kommt Leuchtturmprojekte behandelt, sondern Bezug auf
ihnen auch eine entwickelnde Rolle zu, die sowohl die gesamte stadtebauliche Gestalt genommen.
fur die historische Bausubstanz, als auch fur vgl. BBSR, 2017:15)

neue Baukultur von Bedeutung ist. Durch dieses

MODELL EINES GESTALTUNGSBEIRATES FUR DIE STADTGEMEINDE HORN

ooo
oo
oo ooo

[=]=]

BEHANDLUNG VON EINZELNEN
PROJEKTEN Z.B. BAHNHOFSGESTALTUNG

SN

ilfﬁ
EI Q @ " 0% PROJEKTBEZOGENE

- TAGUNGEN
AaAH LT 8
..

GESTALTUNGSBEIRAT BAUTRAGER

ernennt

POLITIK
VERWALTUNG <« |

’
~ ,
' ’
' 7

INTERES \ | o
OFFENTLICHKEIT .. : LERNPROZESS &
= STADTEBAULICHE

VERANSTALTUNGEN / QUALITAT

* Uber Fortschritte der Projekte am Laufenden halten
* Impulsveranstaltungen zur aktiven Beteiligung der Bewohner*innen

Abb. 7.10: Modell des Gesta|tungsbeirat * Evaluierungen abgeschlossener Projekte
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UMSETZUNG

Der Gestaltungsbeirats in Horn kann analog

zur Abbildung 7.10 auf der Vorderseite
zusammengesetzt werden. Konkret wird der
Gestaltungbeirat von der Stadtverwaltung bestellt
und besteht aus drei Expert®innen. Bei der
Auswahl wird besonders darauf geachtet, dass
mindestens zwei Drittel des Fachgremiums keinen
personlichen Bezug zur Gemeinde Horn haben.
So wird sichergestellt, dass die Projekte objektiv
bewertet werden und Entscheidungen nicht durch
personliche Vorlieben und Beziehungen beeinflusst
sind. Durch die Berufung international tatiger
Expert*innen konnen sich auch neue Blickwinkel

auf die bestehende Baukultur eroffnen.

Die Sitzungen des Gestaltungsbeirats werden

von der Stadtverwaltung vorbereitet. Dabei
werden den Mitgliedern des Beirates neben

allen Unterlagen, die das Projekts direkt
betreffen, weitere Zusatzinformationen wie

zum Beispiel altere Besprechungsprotokolle,
Flachenwidmungsplane oder Bebauungsplane
bereitgestellt. Wenn der Gestaltungsbeirat

das Projekt einer genauen Bewertung bzw.
Uberprdfung unterzogen hat, werden Ergebnisse
und vorgeschlagene Anpassungen gemeinsam mit
der Stadtverwaltung und dem Bautrager diskutiert.
Die Projektwerber*innen haben dann bis zu der
nachsten Tagung Zeit, die Anmerkungen des
Gestaltungsbeirates in das Projekt einzuarbeiten.
Diese Uberarbeitung wird dann im Gremium
diskutiert und gegebenenfalls wieder erganzt

bzw. abgeandert. Dieser Vorgang wiederholt

sich so oft bis der Gestaltungsbeirat und die
Stadtverwaltung mit dem Projekt zufrieden

sind. In diesem Prozess spielen die politischen

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Akteur*innen keine direkte Rolle, dennoch ist

die Stadtverwaltung von den Entscheidungen

des Blrgermeisters und des Gemeinderates
abhangig.Die intensive Auseinandersetzung

mit dem Projekt durch das Fachgremium, die
Bautrager und die Stadtverwaltung stellt sicher,
dass die Projekte in einem breiten Kontext gepruft
und so im Zusammenspiel mit der gesamten
Gemeindeentwicklung geplant und realisiert

werden.

Bei den durch die Gemeinde organisierten
Veranstaltungen im Gemeinschaftszentrum

in den Hoyos‘schen Hofen, wo im Zuge der
Birger*innenbeteiligung laufend Projekte
stattfinden, sollen die Burger*innen Uber die
Fortschritte informiert werden und selber die
Moglichkeit bekommen Vorschlage und Ideen
einzubringen. Zudem soll nach Abschluss eines
Projektes eine Evaluierung gemeinsam mit der
Bevolkerung stattfinden. Ziel ist es, dass durch die
intensive Auseinandersetzung mit Projekten ein
Lernprozess bei den beteiligten Akteur*innen, also
bei Stadtverwaltung, Bautragern, interessierter
Offentlichkeit sowie bei den Expert*innen des

Fachgremiums stattfindet.

Die Einrichtung des Gestaltungsbeirates

steht zudem ganz im Sinne der Mal3nahmen

zur qualitatsvollen (Innen)entwicklung. Ziel

im Bahnhofsquartier ist es insbesondere bei
Sanierungen neue Qualitaten in den Bestand zu
bringen, konkret in den offentlichen Strafl3enraum
und die Fassadengestaltung und zudem die
Energieefhzienz der Bauten zu erhohen. Im
Gegenzug soll auch dariber nachgedacht werden

bereichsweise hohere bauliche Dichten zuzulassen.
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Das Entwicklungskonzept ,,Horizont Horn

2030 versteht sich als Vision, das Uber den
Planungshorizont hinaus die Grundlage fur eine
nachhaltige Entwicklung der Stadtgemeinde legt.
Daher beschaftigt sich das Konzept auch mit

der Fragestellung, wie die Siedlungsentwicklung
der Katastralgemeinde Horn gestaltet werden
kann, nachdem innenliegende Potentiale wie

etwa im Bahnhofsquartier ausgeschopft wurden.
Das derzeit sanfte Bevolkerungswachstum,

das allerdings durch die Direktanbindung an

die Franz-Josefs-Bahn oder andere externe
Faktoren verstarkt werden konnte, wird selbst

bei einer Schwerpunktsetzung auf qualitatsvolle
Innenentwicklung nicht auf unbegrenzte Zeit

im bestehenden Bauland untergebracht werden
konnen. Daher sind die Festlegung, wo zukinftige
Entwicklungsschwerpunkte liegen sollen, und die
Schaffung von Voraussetzungen fur eine zukinftige
stadtebauliche Entwicklung dieser Bereiche schon

Jetzt von Bedeutung.

Die zukunftige Stadterweiterung hat sich in erster
Linie an den drei Leitgedanken von ,,Horizont
Horn 2030% - zentral, innovativ und lebenswert -
zu orientieren. Dabel ist insbesondere auf das
Leitziel der nachhaltige Siedlungsentwicklung
Bezug zu nehmen, das eine Minimierung

des Flachenverbrauchs in Stadtrandlage und
stattdessen eine kompakte Struktur und
Abrundung des Siedlungskernes vorsieht. Da sich
der Entwicklungsschwerpunkt der Gemeinde im
Zuge der Aufwertung des Bahnstandortes, die
bereits ausfuhrlich thematisiert wurde, in den
Osten der Stadt verlagert, eignet sich folgerichtig
das Areal nordlich des Bahnhofsquartiers als

zentrales Erweiterungsgebiet von Horn. Die

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

derzeit als Ackerland genutzten Flachen liegen

in zentrumsnaher Lage unmittelbar zwischen
Innenstadt und Bahnhof und entsprechen

daher dem Anspruch, neue Baulandbereiche in
gro3tmoglicher Nahe zu zentralen Einrichtungen

und bestehender Infrastruktur aufzuschliel3en.

Die in der Abbildung 7.11 gekennzeichneten
Baublocke umfassen insgesamt rund 10 ha
Nettobauland. Dieser Wert stellt allerdings
genauso wie die Anordnung und Erschlie3ung
der Baufelder eine Diskussionsgrundlage dar,

die im Rahmen der Flachenwidmungs- und

Schaffung der Voraussetzungen fur
zukunftige Stadterweiterung

* Flachenschonender Umgang mit
Neuansiedlungen

* Minimierung des Flachenverbrauchs in
Stadtrandlage

* Erhalt wertvoller Naturraume

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Gestaltungsbeirat
* Bebauungsplan

Stadtverwaltung, Burger*innen,
Grundstickseigentimer*innen,
private und gemeinnutzige Bautrager

bedeutsam

langfristig

gering

sehr gering
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Bebauungsplanung in Zusammenarbeit mit den
ortsansassigen Burger*innen konkretisiert werden
soll. Wie in den Erlauterungen zur Erstellung
eines Bebauungsplanes ausgefuhrt, soll jedoch
ein Quartier mit verdichteten stadtebaulichen
Typologien und einer damit einhergehenden hohen
Bevolkerungsdichte sowie flexiblen Nutzungen

in den Erdgeschossen entstehen. In jedem

Fall sind hier mehrgeschossige Baufuhrungen
vorzusehen, die eine effiziente Ausnutzung des
Bodens sicherstellen und genlgend Platz fur

wohnungsnahe Freiraume lassen. Zudem ist ein

= Bha

|
i::i ﬂ, """"

ubergeordneter Grunzug geplant, der einerseits
die Erholungsfunktion der Stadt starkt und
andererseits die Zuganglichkeit in Richtung
Madringbach und Sportanlagen gewahrleistet.
Letztere sollen von der stadtebaulichen
Entwicklung des angrenzenden Areals unberuhrt
bleiben und in ihrer derzeitigen Funktion bestehen
bleiben. Daruber hinaus wird der Uferbereich des
Breiteneicher Baches wie im vorhergehenden
Ortlichen Entwicklungskonzept vorgesehen aus
Hochwasserschutzgrinden von jeglicher Bebauung

freigehalten.

Baufelder Phase 1
Baufelder Phase 2

1
l' Baufelder Phase 3
; Geplanter Griinzug
Bestehende Straf3en

\ Geplante Straflen
Zugangsmoglichkeiten

@ Bricken
s S FlieBende Gewasser
\ = Bahnhof

ﬁ
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Abb. 7.11: ErschlieBung Stadterweiterungsgebiet
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Da das Erweiterungsgebiet mit einer Grof3e

von 10 ha bei einer angepeilten stadtebaulichen
Verdichtung den Grundstein fur mehrere
Jahrzehnte baulicher Entwicklung legt, ist eine
Erschliel3ung in mehreren Phasen vorzusehen.
Wie in Abbildung 7.11 ersichtlich eignet sich eine
Umsetzung in drei etwa gleich grof3en Etappen,
durch die das Areal vom Bestand ausgehend
entwickelt werden kann. Unter der Annahme,
dass ungefahr eine Nettowohndichte von 150
Einwohner®innen pro Hektar realisiert wird, wirde
bereits in der ersten Phase (3,5 ha) Wohnraum
fur 480 Bewohner*innen geschaffen werden.

In den folgenden Phasen (3,4 ha bzw. 3,1 ha)
konnte ein Bevolkerungswachstum um weitere
975 Personen aufgefangen werden. Gemal3 einer
Trendextrapolatation der Bevolkerungsentwicklung
auf Basis der durchschnittlichen jahrlichen
Veranderungsrate seit 2000 konnte damit
theoretisch der Baulandbedarf bis ins Jahr 2140

gedeckt werden.

UMSETZUNG

Auch wenn die tatsachliche Erschlief3ung

des Erweiterungsgebietes nordlich des
Bahnhofsquartiers aufgrund der Maf3nahmen zur
Leerstands- und Baulandmobilisierung erst nach
dem Planungszeitraum von ,,Horizont Horn 2030
notwendig wird, hat die Gemeinde bereits jetzt
vorbereitende Mal3nahmen zu treffen. Zunachst
hat die Gemeinde von weiteren Baulandwidmungen
insbesondere in Stadtrandlagen abzusehen und
aullenliegende Aufschliel3ungszonen mit Verweis
auf geanderte Planungsgrundlagen in Grunland
zuruckzuwidmen. Zugleich sollen die fir das
Erweiterungsgebiet vorgesehenen Grundsticke

voribergehend als ,Grinland - Freihalteflache®
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gemal} NO ROG § 20 ausgewiesen werden, um
sie unter Anfihrung von offentlichen Interessen bis
zur Realisierung der Stadterweiterung von jeglicher
Bebauung freizuhalten. Im Zuge dessen soll die
Gemeinde mit den Grundstuckseigentimer*innen
in Verhandlungen tber den Abschluss von
Optionsvertragen zum Erwerb der Liegenschaften
eintreten. Dadurch erhalt die Gemeinde das
Kaufrecht an den betreffenden Grundsttcken

und ist gleichzeitig berechtigt, das Optionsrecht
letztlich an Dritte, wie zum Beispiel Wohnbautrager

oder Genossenschaften, weiterzugeben.

Die Stadterweiterung steht zudem in engem
Zusammenhang mit der Einfihrung des
Gestaltungsbeirates und der Aufstellung des
Bebauungsplanes. Diese beiden Instrumente geben
das inhaltliche Gerust und die raumplanerischen
Qualitatsvorgaben an die Gestaltung des Areals.
Die interessierte Offentlichkeit kann sowohl
durch den Gestaltungsbeirat als auch durch

den Bebauungsplan in den Entwicklungsprozess
eingebunden werden, wodurch gemeinsame
Visionen fir das neue Quartier erarbeitet

werden konnen. Aus derzeitigem Planungsstand
erscheint eine Widmung des Erweiterungsgebiets
als ,Bauland ~ Kerngebiet® gemal3 § 16 NO

ROG geeignet, um neben einer Wohnnutzung
auch betriebliche Nutzungen sowie offentliche
Einrichtungen zu ermoglichen. Im Rahmen

der Flachenwidmung muss auf3erdem eine
Neuordnung der Grundsticksgrenzen bzw.
Parzellierung der einst landwirtschaftlich genutzten
Liegenschaften erfolgen. Durch diese bereits jetzt
geschaffenen Voraussetzungen soll eines Tages die
Vision eines neuen, lebenswerten Stadtquartieres

in zentraler Lage verwirklicht werden.

FEBrRUAR 2018 Seire 135



HORN WANDELT SICH_8

HOYOS‘SCHE HOFE

HOYOS‘SCHE HOFE ALS
INNOVATIONSZENTRUM

Wirtschaftliche und gesellschaftliche Entwicklungen
sind sehr dynamische Prozesse. Um ziel- und
zukunftsorientiert auf die Notwendigkeiten, die
Anforderungen und Bedurfnisse der Betriebe und
Bewohner*innen reagieren zu konnen, ist eine
Anpassung und Adaptierung der wirtschaftlichen
Strukturen der Stadt notwendig. Im Leitbild und der

Zielsetzung dieses Konzeptes wird ein klarer Rahmen

fur die wirtschaftliche Entwicklung der Zukunft
gesetzt: Statt einem weiteren, flachenhaften
Wachstum der Betriebsflachen im Bereich des
Einkaufszentrums, dessen Ausbau im Sinne dieses
Konzeptes nicht anzustreben ist, sollen innovative,
moderne Unternehmen und kleinstrukturierte

Wirtschaftsbetriebe in Horn Einzug erhalten.

Diese Uberlegungen spiegeln sich in der
Umnutzung der Hoyos'schen Hofe wider,

die als Innovationszentrum Platz fir kreative
Unternehmen und innovative Ideen bieten sollen.
Das Innovationszentrum soll damit einen Fokus
auf nachhaltige Energieformen und zukunftsfahige
Technologien legen. Dabei sollen nicht nur neue
Arbeitsformen forciert, sondern auch moderne
Konzepte in den Arbeitsalltag etabliert werden.

So konnte das Innovationszentrum etwa uber

eine eigene Kinderbetreuungseinrichtung
verfugen, in der die Kinder flexibel betreut werden
und die Organisation zum Teil uber die Eltern

lauft. Dadurch werden flexiblere Arbeits- und
Betreuungszeiten ermaglicht. Eine Beratungsstelle
fur unternehmerisches Denken in den Hofen soll
Unternehmen dabei unterstitzen, effizienter zu
arbeiten und in der Zukunft starker zu wachsen.

Durch Zusammenarbeit und Austausch unter

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

den Betrieben konnte Horn und das gesamte
Waldviertel stark profitieren. Zudem sollen
Veranstaltungsformate und Netzwerktreffen in den
Hoyos'schen Hofen stattfinden, die dabei helfen,
eine Start-Up-Community zu den Themen Energie,
Mobilitat und digitale Technologien in Horn zu
etablieren. Raum flr zukunftsfahige Ideen soll den
jungen Unternehmen vor allem der Co-Working-
Space geben, der an die Bedurfnisse der einzelnen

Unternehmen angepasst werden kann.

Hoyos‘sche Hofe als

Innovationszentrum

* Ausbau des Arbeits- und
Bildungsstandortes

* Forderung innovativer Unternehmen und

Start-Ups

Ansiedlung spezifischer Betriebe

*

*

Etablierung moderner Konzepte im
Arbeitsalltag
Nutzung digitaler Technologien

*

* Flachenschonender Umgang mit
Neuansiedlungen

*

Informationskampagne

*

Bebauungsplan und Beteiligung

Stadtgemeinde, Burger*innen, Politik,
Architekturburo, Investor*innen

essentiell
mittelfristig
hoch

hoch
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Als Referenz fur das Innovationszentrum Horn
dient das Innovationszentrum W.E.|.Z. in der

Steiermark, das 1997 gegrindet wurde und eine
lokale Anlaufstelle fur Wirtschaft, Bildung und

Forschung darstellt. Dort liegt der Fokus besonders

auf den Themen Energie und Innovation. Die
Entwicklungen in Weiz verzeichnen seit Beginn
ein stetiges Wachstum, unter anderem aufgrund
einer konsequenten und bedarfsorientierten
Weiterentwicklung der leitthemenorientierten
Angebots- und Leistungspalette. Ziel ist es,
ortsansassige sowie neue Wirtschaftsbetriebe des
Handels, des Gewerbes, der Industrie und des

Fremdenverkehrs uber Ansuchen und Erfillung

von Wirtschaftsforderungen zu informieren. (vgl.

Stadtgemeinde Weiz, 2018b)
INNOVATIONSZENTRUM

Abb. 7.12: Visualisierung Innovationszentrum
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Auch Horn soll in Zukunft in den Hoyos'schen ein
ahnliches Innovationszentrum bekommen, um seine
zentrale Funktion in der Region zu starken. Durch
den Ausbau des offentlichen Verkehrs und die
Starkung uberortlicher Verknipfungen werden auch
neue Zielgruppen angezogen. Die Leitgedanken
»innovativ und , lebenswert” spielen bei dieser
Mal3nahme ebenfalls eine bedeutende Rolle. So soll
der Wirtschaftsstandort spezialisiert und innovativen
Unternehmen offen gegentberstehen und vor
allem neuen Arbeitsformen und Technologien einen
Standort zur Weiterentwicklung geben. Zudem soll
durch die neuen Chancen im Innovationszentrum
mit lokalen Arbeitsplatzen ein Akzent gegen die

Abwanderung aus der Region gesetzt werden.
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Ein Herzstlck des Innovationszentrums soll der
Co-Working-Space darstellen, der vor allem junge
Menschen in der Region halten bzw. in die Stadt
ziehen soll. Als konkrete Referenz dafir dient der
Co-Working-Space ,Telegraf7“ am Karlsplatz in
Wien. Um dieses Angebot fir alle zuganglich und
attraktiv zu machen, werden flexible Mietvertrage
angeboten, die je nach Mietdauer individuell
angepasst werden. Die Mietzeiten konnen von
einem Monat bis hin zu sechs oder zwolf Monaten
betragen, wobei je nach Dauer unterschiedliche
Angebote moglich sind. So werden die Mietkosten

pro Monat glnstiger, je langer die entsprechenden

Abb. 7.15: Referenzbeispiel New York Antwerp‘s WATT Tower
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Raumlichkeiten genutzt werden. Die Ausstattung
des Co-Working-Spaces soll unter anderem uber
einen Meeting-Raum, eine Kiiche, ein Foyercafe,
Drucker und Scanner sowie LAN und WLAN
verflgen. Diese Raume sollen ein harmonisches
und produktives Arbeiten gewahrleisten und vor
allem fur Start-Ups und kleine Unternehmen
leistbar sein. Besonders ansprechend soll der
Co-Working-Space auch durch integrierte
Freizeitangebote werden, die zur freien Nutzung
zur Verfugung stehen, wie zum Beispiel ein

Fitnessraum oder ein Gemeinschaftsraum mit

einem Tischfu3balltisch. (vgl. Telegraf7, 2017)

Abb. 7.16: Referenzbeispiel Wien Karlsplatz Telegraf7
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UMSETZUNG

Im ersten Schirtt der Umgestaltung der
Hoyos'schen Hofe sollen circa 5.500 m” saniert
und neu gestaltet werden, da die Renovierung
des gesamten Areals als sehr kostspielig

und zeitaufwendig einzuschatzen ist. Fur die
zukunftige Gestaltung der Hoyos’schen Hofe
soll ein Wettbewerb ausgeschrieben werden

und in weiterer Folge ein Architekturblro
beauftragt werden, das sowohl die Plane fur

die auBere Neugestaltung als auch fur die
Innengestaltung ubernimmt. Fur die baulichen
Mal3nahmen zur Gestaltung der Arbeitsplatze
und Gemeinschaftsraume, als auch fur die
Einrichtungsgegenstande, sind nach Moglichkeit

lokale Unternehmen zu beauftragen.

Die Fihrung des Innovationszentrums kann

die Geschaftsfihrung eines Unternehmens
verantwortlich sein, das daraufhin auch die
Organisation und Vermietung der Buros und Co-
Working-Spaces Ubernimmt. Die Beratungsstelle
fur unternehmerisches Denken in den
Hoyos'schen Hofen wird in Kooperation mit der
Wirtschaftskammer Niederosterreich planmal3ig
an drei Tagen in der Woche flr je drei Stunden
geoffnet sein. Sie dient wie bereits angedeutet als
Anlaufstelle sowohl fir neue als auch bestehende
Unternehmen und soll diesen bei Themen wie
Innovation, Fortschritt und Arbeitsumfeld mit Rat

Fur die Umsetzung und Finanzierung des
Innovationsstandortes kann um verschiedene
Forderungen des Landes Niederosterreich
angesucht werden. Einerseits besteht etwa die
Investitionsforderung Revitalisierung stillgelegter
Betriebsanlagen, mit der Investitionen in
Anlageguter durch einen Zuschuss unterstutzt
werden. Durch die Revitalisierung stillgelegter
Betriebsanlagen sollen Anreize geschaffen
werden, diesen Gebauden wieder einer Nutzung
zuzufiihren. Dadurch sollen nicht nur bestehende
Betriebsflachen weitergenutzt, sondern auch die
Ressourcen nachhaltig verwendet werden. (vgl.

Land Niederosterreich, 2018f)

Eine weitere Forderungsmoglichkeit gibt es im
Rahmen der ,investitionsforderung Qualitat,
die Investitionen in Anlagegiter ab einem
Projektvolumen von 750.000 € durch einen
Zuschuss unterstutzt. Voraussetzung ist die
Erflllung der angegebenen Qualitatskriterien,
die im Einzelfall von den zustandigen
Referent®innen gepruft werden. Im Rahmen
der Investitionsforderung Neugrindung und
Unternehmensnachfolge werden des weiteren
Projekte zur Ansiedlung von neu gegriindeten
Unternehmen und die Sicherung des
Fortbestandes von bestehenden Unternehmen
finanziell unterstitzt. Gefordert werden vor allem

Projekte, durch die im Einklang mit den Strategien

des Landes Niederosterreich zur Entwicklung
des Wirtschaftsstandortes stehen. (vgl. Land
Niederosterreich, 2018f)

und Tat zur Seite stehen. Die Raumlichkeiten sollen
mit der Beratungsstelle aus Kap. 7.3 geteilt werden,

die zweimal die Woche geoffnet ist.
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HOYOS‘SCHE HOFE ALS
GEMEINSCHAFTSZENTRUM

Neben dem Innovationsstandort sollen die
Hoyos'schen Hofe auch als Treffpunkt fur die
Horner Bevolkerung zur Verfigung stehen.
Deshalb wird ein Gemeinschaftszentrum etabliert,
das der Offentlichkeit zur freien Nutzung
bereitsteht. Dort soll sich beispielsweise eine
Werkstatt fur Bastler®innen, eine Kliche oder

eine Mehrzweckhalle befinden. Dieser Ort soll
besonders fur alle Generationen ein breites

Spektrum an Angeboten bieten.

Ebenso konnte sich in den Hoyos'schen

Hofen ein Gratzlmanagement fur das
Bahnhofsquartier ansiedeln, um den sozialen,
wirtschaftlichen und kulturellen Defiziten

im Gebiet entgegenzusteuern. Dabei sollen
durch die Aktivierung der Wohnbevolkerung

mit Beteiligung der Gewerbetreibenden, der
Unternehmen und der Kulturschaffenden, sowie
durch die Vernetzung relevanter Einrichtungen
neue Impulse in der Gemeinde gesetzt werden.
Das Ziel ist dabei gemeinsam mit diesen
Zielgruppen verschiedene Projekte, Initiativen
und Mal3nahmen vor Ort zu entwickeln. Diese
Aktivitaten sollen von den Akteur*innen in Horn
mit professioneller Unterstitzung durch das Team
des Gratzlmanagements umgesetzt und getragen

werden.

Die Raume des Gemeinschaftszentrums sollen
aul3erdem fir verschiedene weitere Aktivitaten
nutzbar sein. So konnen etwa verschiedene
Sport- und Freizeitkurse wie zum Beispiel Yoga
oder Pilates angeboten werden, die in den

warmeren Jahreszeiten auch drauf3en auf einer
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der Freiflachen abgehalten werden konnen.

Aber auch ein Strick-oder Nahkurs konnte von
Bewohner*innen fur Bewohner*innen angeboten
werden. Diese Kurse sollen vor allem dazu dienen
einen intensiveren Austausch zwischen den
verschiedenen Altersgruppen zu bewirken, einen
respektvollen Umgang zu pflegen und voneinander
zu lernen. DarUber hinaus sollen die gro3zugigen
Freiraume rund um die Hofe aufgewertet und
vermehrt genutzt werden, da sie zahlreiche

Moglichkeiten bieten, die sowohl in Verbindung mit

Hoyos‘sche Hofe als

Gemeinschaftszentrum

* Berlcksichtigung gesellschaftlicher
Rahmenbedingungen

* Starkung von Gemeinschaftsgefuhl
und Individualitat

* Passende Angebote fur alle
Generationen

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Bebauungsplan und Beteiligung

* |nFormationsl<ampagne

Stadtgemeinde, Burger*innen, Politik,
Architekturbiro, Investor®innen

sehr bedeutsam

mittelfristig

gering

sehr gering
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den Nutzungen innerhalb der Gebaude als auch
unabhangig davon Verwendung finden konnen.

Da die Raume erst als Stallungen dienten, ware

es auch denkbar einen kleinen Streichelzoo mit
Hasen, Meerschweinchen, Schafen und Ziegen auf

dem Areal unterzubringen.

Die Hoyos'schen Hofe sollen zudem ein kleines,
erganzendes Kulturzentrum beherbergen, wo
Feste und Veranstaltungen wie Sommer- und
Kulturfestivals, abgehalten werden konnen. Aber
auch fur Theaterstucke und ein Sommerkino

im Freien bieten die Hofe ausreichend Platz.

Ebenso konnen gastronomische Nutzungen dabei
helfen die Hoyos'schen Hofe neu zu beleben und

Besucher®innen in das Areal zu locken.

Als Referenzbeispiel fur eine Gemeinschafts-
werkstatt dient der Verein Werkimpuls in Wien,
der auf Selbstverwaltung basiert. Die Werkstatt
bietet Raum, um sich handwerklich zu betatigen
und in Gesellschaft ,herumzuwerkeln Hinter dem
Konzept steht der Slogan ,,nutzen statt besitzen,’
da so die Kosten der teuren Werkzeuge durch

gemeinsame Nutzung geteilt werden konnen. (vgl.

Werkimpuls, 2017)

Abb. 7.19: Referenzbeispiel Sommerkino Yorck Berlin
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Abb. 7.20: Referenzbeispiel Werkpuls
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EINGANG ZUM GEMEINSCHAFTSZENTRUM

o
—{J.l'

Abb. 7.21: Visualisierung Eingang Gemeinschaftszentrum
UMSETZUNG
Die Verwaltung und Organisation des

Gemeinschaftszentrums soll die Gemeinde in
Zusammenarbeit mit dem Gratzlmanagement
ubernehmen. Fur die Instandhaltung und
Nutzungen der Raume bzw. die interne
Organisation sollen sowohl die Vereine als auch
die Freiwilligen aufkommen. Die Werkstatt wird
von einem freiwilligen Verein verwaltet, dessen
Mitglieder fur die Nutzung der Utensilien und
Gerate einen kleinen Beitrag zahlen mussen. So
sollen diese Raumlichkeiten soweit wie moglich von
den jeweiligen Nutzer*innen selbst verwaltet und

Instand gehalten werden.
Der Teil des Gemeinschaftszentrums, der vor

allem fur die Jugendlichen einen Treffpunkt
darstellen soll, kann durch die Jugendtreff-
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Forderung gefordert werden, die sowohl Neu-,
Zu-, und Umbauten und Ausstattungen fur
Jugendorganisationen unterstitzt. Die Forderung
erfolgt meist in Form einer nicht rickzahlbaren,
finanziellen Zuwendung ohne Rechtsanspruch.
Eine weitere Unterstutzung ware die Forderung
innovativer und modellhafter Jugendaktivitaten,
welche vor allem auf3erschulische Jugenderziehung

unterstutzt. (vgl. Land Niederosterreich, 2018g)

Die Kulturaktionen in den Hoyos'schen Hofen
konnten auf3erdem durch die Forderung fur
Jugendkultur ,, COME ON!“ gefordert werden.
Dies ist eine Initiative des Landes Niederosterreich
mit dem Ziel, junge Kunst- und Kulturschaffende
zu fordern und sie bei der Verwirklichung ihrer

kunstlerischen ldeen zu unterstutzen. (vgl. Land

Niedercsterreich, 2018g)
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GEMEINSCHAFTSHOF BEI TAG

HOFE!

Abb. 7.22: Visualisierung Gemeinschaftshof bei Tag
SOMMERFEST IN DEN HOYOS‘SCHEN HOFEN

Abb. 7.23: Visualisierung Gemeinschaftshof bei Nacht
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Wie in der Kartendarstellung zur Mal3nahme zur
Einrichtung eines Online-Flachenmanagements
bereits aufgezeigt, befinden sich im
Bahnhofsquartier einige Leerstande, die es
umzunutzen und zu mobilisieren gilt. Einen
konkreten Vorschlag zur aktiven Nutzung eines
leerstehenden Objektes bietet diese Mal3nahme:
So soll in der Bahnstral3e 122 im Gebaude mit der
Grundsticksnummer 2087/2 (in Abb. 7.4 auf
Seite 124 dargestellt) eine Tourismusinformation
und ein Greil3ler als Nahversorger im Erdgeschoss

eingerichtet werden.

AKTUELLER STANDORT DER
TOURISMUSINFORMATION

Zurzeit befindet sich die Tourismusinformation
Horn in der Wiener Stral3e 4 im Stadtzentrum.
Sie ist allerdings nicht in einem eigenen Gebaude
untergebracht, sondern in die Raumlichkeiten des
Hobarth- und Madermuseums integriert. Das
Museum und somit auch die Tourismusinformation
hat von Dienstag bis Sonntag ganztagig geoffnet.
Die Fille an verfugbaren Informationen reicht
von Ubersichtskarten auf Stadtteil-, kommunaler
und regionaler Ebene Uber Informationsflyer zu
kunftigen Veranstaltungen bis hin zu Blchern zur
historischen Entwicklung der Region. Dennoch
ist die Frequentierung des Tourismuszentrums
meistens gering, da das Gebaude zum einen etwas
versteckt liegt und zum anderen kaum beschildert

und so fur Tourist*innen schwer aufzufinden ist.

VORSCHLAGE ZUR UMNUTZUNG
Im Sinne des Leitziels ,,Einrichtung neuer
Kultur- und Freizeiteinrichtungen® und um die
Tourismusinformation starker in den Fokus zu

rucken, ist eine Verlegung des Standortes ins
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Bahnhofsquartier angedacht. Der konkrete
Standort wurde bereits im einleitenden Text
erwahnt, dieser befindet sich auf der Ecke der
Ausfallsstral3en Bahnstraf3e und Breiteneicher
Straf3e schrag gegenuber des Bahnhofs. Das
gewahlte Objekt steht zurzeit im Erdgeschoss leer,
ist aber ideal als belebte Erdgeschosszone geeignet.
Einerseits eignet sich das Gebaude aufgrund

seiner Lage im Stadtgefuge, da es direkt an der
Verbindungsstralle von Bahnhof zu historischem
Stadtzentrum liegt. Durch den Ausbau der Franz-
Josefs-Bahn und der damit steigenden Attraktivitat

(auch fur Tourist*innen aus dem Grol3raum

Einrichtung einer Tourismusinformation

in Bahnhofsnahe

* Einrichtung neuer Kultur- und
Freizeiteinrichtungen

* Etablierung ortsiibergreifender
Kooperation

* Ansiedlung spezifischer Betriebe

* Mobilisierung von innerortlichen
Baulandreserven

* Informationskampagne
« Flachenmanagement

Stadtverwaltung, Gewerbetreibende

malig bedeutsam

mittelfristig

sehr gering

mittel
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Wien) die Bezirkshauptstadt mit dem Zug zu
erreichen, wirde die neue Tourismusinformation
direkt am Weg in die Stadt liegen. Andererseits
eignet sich bauliche Ausgestaltung mit einer
erhohten Erdgeschosszone ideal fur ein innovatives
Geschaftslokal. Da das gesamte Erdgeschoss

fur eine Tourismusinformation einer Stadt in

der Grof3enordnung Horns zu grof3 ware und

es derzeit keinen Nahversorger unmittelbar im
Bahnhofsquartier gibt, wirde es sich gut ergeben,
eine Greillerei im Gebaude zu integrieren.

Dabei ware eine Moglichkeit eine zweite Filiale
des Bioladens beim Olknechthof mit regionalen

Spezialitaten in Bahnhofsnahe einzurichten.

e fgrefj@-é 5

Abb. 7.24: Visualisierung Tourismusinformation
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UMSETZUNG

Die Fuhrung und Erhaltung der Greil3lerei und
der Tourismusinformation kann gekoppelt von
einem privaten Unternehmen ubernommen
werden. Dabei hat die Stadtverwaltung eine
enge Kooperation mit dem Unternehmen (etwa
mit dem ,,Bauerngschaftl im Olknechthof)
anzustreben und dieses Uber einen finanziellen
Zuschuss zu unterstutzen. Gleichzeitig hat sie die
notwendigen Broschuren und Materialien fur
die Tourismusinformation bereitzustellen. Um
Tourist*innen aber Uber die Ladenoffnungszeiten
hinaus Informationen zur Verfugung stellen zu

konnen, ist ein Teil der Tourismusinformation als

dauerhaft geoffnetes Foyer zu gestalten.

SCHWARZES
BRETT
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ALLGEMEINES ZUM ADOLF-
WIZLSPERGER-PLATZ

Der Adolf-Wizlsperger-Platz ist ein rund 1.350
m” groer Quartiersplatz in der Mitte des
Stadterneuerungsgebiets. Im Moment wird der
Grol3teil des Platzes als Verkehrsflache genutzt,
wahrend ein kleiner Bereich von etwa 300 m® im
Zentrum des Platzes als Aufenthalts-, Spiel- und
Erholungsflache zur Verfugung steht.

Bei genauerer Betrachtung verdeutlichen sich die
gegenwartigen Defizite des Quartiersplatzes: Der
Adolf-Wizlsperger-Platz fungiert hauptsachlich

als Parkraumreserve fur Anwohner*innen sowie

als Wendemoglichkeit fur Stral3endienste und

die Mdllabfuhr. Zum erst genannten Aspekt ist
anzumerken, dass das Parken am Stral3enrand

im gesamten Platzbereich moglich ist, aber

im Rahmen der Analyse eine sehr geringe
Auslastung erhoben wurde. DarUber hinaus steht
die Fahrbahnbreite, die stellenweise zehn Meter
ubersteigt, in keinem Verhaltnis zu den Ansprichen
einer gering befahrenen Sackgasse im Wohngebiet.
Daraus ergeben sich Potentiale fur eine effizientere
Nutzung und Neuanordnung des offentlichen

Stral3enraumes.

Die Griunflache im Zentrum des Adolf-
Wizlsperger-Platzes weist aktuell ebenfalls

einige schwerwiegende Defizite auf: Die beiden
Spielgerate sind in einem mangelhaften Zustand,
die Rasenflache ist kaum attraktiv gestaltet und die
aktive Nutzung der Flache durch Straucher und
Hecken erschwert. Folglich bestehen auch hier
zahlreiche Moglichkeiten fur eine freundliche und
offene Gestaltung, die insbesondere Kindern und

Jugendlichen des Gratzls zu Gute kommen kann.
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VORSCHLAGE ZUR NEUGESTALTUNG
Auf Basis der zuvor beschriebenen Erkenntnisse
werden Vorschlage zur Neugestaltung des
Quartiersplatzes gemacht, wobei diese als
Anregungen zu sehen sind, die gemeinsam mit
den bisherigen und potentiellen Nutzer®innen des
Platzes weiterentwickelt werden sollen. Ziel der
Planung ist folglich den Adolf-Wizlsperger-Platz
zu einem neuen Treffpunkt im Bahnhofsquartier
zu machen und ihm dadurch neue Bedeutung und

neue Qualitaten zu verleihen.

Die Grundidee zur Umgestaltung sieht eine
Neurege|ung der Verkehrssituation durch die
Verordnung einer Wohnstraf3e gemal3 § 76b der

Aufwertung des
Adolf-Wizlsperger-Platzes

* Erhohung der Verkehrssicherheit

* Starkung von Gemeinschaftsgefuhl und
Individualitat

* Passende Angebote fur alle
Generationen

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Informationskampagne
* Bebauungsplan

Stadtverwaltung, Burger*innen

bedeutsam

mittelfristig

gering

sehr gering
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Abb. 7.25: Luftbild Adolf-Wizlsperger-Platz

Gehsteig

Parkplatze

Fahrbahn

Spielbereiche

I Bestehende Grinflache
[ Neue Aufenthaltsbereiche
. Baumpflanzungen

N5 10 o
Abb. 7.26: Neugestaltung Adolf-Wizlsperger-Platz

Straf3enverkehrsordnung vor. In einer solchen
Wohnstral3e ist der Fahrzeugverkehr verboten,
wobei der Fahrradverkehr, das Befahren zum
Zwecke des Zu- und Abfahrens und Fahrzeuge des
Straf3endienstes, der Millabfuhr, des offentlichen
Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr
ausgenommen sind. Die vom Fahrverbot
ausgenommenen Fahrzeuge durfen dabei nur

mit Schrittgeschwindigkeit fahren, wahrend das
Betreten der Fahrbahn und das Spielen explizit
gestattet sind (vgl. StVO 1960, 2017). Durch
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Zweistreifige

Fahrbahn: 4,6 m

Einstreifige

Fahrbahn: 4 m

Beidseitiger

Gehsteig: mind. 1,2 m
@ Langsparkplatze: 2 x 5'm

diese Verkehrsregelung soll dem offentlichen
Platz die gewunschte Rolle als lebendiger
Freiraum zukommen. Die Verkehrssicherheit

wird durch Hinweisschilder und einfache bauliche
Mafnahmen, wie die Errichtung von Pollern, Rillen
oder Schwellen sichergestellt. Zudem konnen
versetzt markierte Parkplatze und Spielbereiche
angelegt werden, wodurch ein Erscheinungsbild
erzielt wird, das sich deutlich von den anderen
Straf3en unterscheidet und die aktive Nutzung des
Straf3enraumes ermaoglicht (vgl. Stadt Graz 2017).
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Durch die Verordnung einer Wohnstral3e
hatten Anwohner*innen, die auf den eigenen
PKW angewiesen sind, kaum Einschrankungen
zu befurchten. Zudem eignet sich der Adolf-
Wizlsperger-Platz als Sackgasse und durch

die Lage in einem Wohngebiet mit niedrigem
Verkehrsaufkommen ideal zur Einrichtung
einer Wohnstral3e. Dabei sollen aber Parkplatze
in Zukunft klar markiert und zudem der
Straf3enquerschnitt an die Erfordernisse angepasst
werden. Denn gemal3 RVS Stadtstraf3en ist

im Bereich mit Zweirichtungsverkehr eine
Fahrbahnbreite von 4,6 m als ausreichend zu

erachten. In der Wendeschleife ist grundsatzlich

fur Mullabfuhr und Feuerwehr eine einstreifige
Fahrbahnbreite von 3 m vorzusehen, hinzu

kommt ein Streifen von 1 m Breite fir den
Fahrzeuguberhang im Kurvenbereich. Folglich kann
im Bereich der Wendeschleife die Breite auf 4,0

m reduziert werden. Dadurch ergibt sich Raum fur

neue Aufenthaltsbereiche. (vgl. RVS, 2001

UMSETZUNG

Die Realisierung der Mal3nahmen obliegt im
Kompetenzbereich der Gemeinde Horn, die
durch Verordnung sowie das Anbringen von
Hinweisschildern und das Durchfihren baulicher

Anpassungen im Strafl3enbereich die neue

Abb. 7.27: Ist-Zustand am Adolf-Wizlsperger-Platz
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Wohnstral3e einzurichten hat. Die Gestaltung
des Platzes, Zahl und Anordnung von Parkplatzen
und Spielbereichen sowie Gestaltungselemente
wie Baume, Sitzmobel oder Spielgerate soll

aber vorweg in einem Beteiligungsprozess
gemeinsam mit den Nutzer*innen entwickelt
werden. Dieser ist von dem Planungsburo,

das auch die Bebauungsplanerstellung und die
Informationskampagne betreut, zu organisieren.
In Hinblick auf das im Rahmen dieses Konzeptes
festgelegte Leitziel der Schaffung von geeigneten
Angeboten fur alle Altersgruppen soll hierbei

besonderes Augenmerk auf die Winsche und

Abb. 7.28: Gestaltungselemete Wohnstralle (Graz)

Bedurfnisse von Kindern und Jugendlichen gelegt
werden. Gerade eine funktionierende Wohnstralle
lebt von der Nutzung und Bespielung durch die
Jjunge Generation, weshalb besondere Maf3nahmen
zu setzen sind, sodass deren Stimme im Rahmen
des Prozesses auch Eingang findet. Zudem soll

die Realisierung der Mal3nahme dazu beitragen
ein lebenswertes Wohnumfeld in Bahnhofsnahe
zu gestalten und neue Nutzungsmoglichkeiten
des offentlichen Raumes aufzuzeigen. Als
Referenzbeispiel hierfir kann die Neugestaltung
dreier Straf3enziige am Grazer Eggenberg dienen.

(siehe Fotos unten).

“"li.'l r‘ m" l* g

Abb. 7.30: Gestaltungselemete Wohnstrafle (Graz)
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Abb. 7.31: Gestaltungselemete Wohnstraf3e (Graz)
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LAGERHAUSTURM

Die Lagerhaussilos in Horn sind nur zwei von
insgesamt rund 150 Turmen in Niederosterreich,
die der Raiffeisen Ware Austria (RWA) gehoren.
Die Silos werden nicht zentral verwaltet, sondern
liegen in der Zustandigkeit der Lagerhaus-
Genossenschaften am jeweiligen Standort. Den

massiven Bauten kommt zum Teil nach wie vor eine

Nutzung als Getreidelager zu, dennoch konnte
ihnen aber eine weitere Nutzung zukommen,
besonders fir den Fall, dass sie in Zukunft unter
Umstaden nicht mehr benotigt werden. Da die
Lagerhaussilos oft direkt an Bahnlinien liegen,
ware es ein Traum der Wiener Architektin Heidi
Pretterhofer, sie zu Park-and-Ride-Garagen
umzubauen. Ob das tatsachlich umsetzbar ist,
kommt jedoch auf das Ausmaf3 des jeweiligen
Turmes an, da sie nicht nach einheitlichen
Vorgaben erbaut wurden, sondern vom

Bauunternehmen des Ortes selbst geplant und

gebaut hat. (vgl. Renner, 2013)

Der Lagerhausturm in der Bahnstraf3e soll als
Baustein der geplanten Freiraumentwicklung
im Sinne der Leitgedanken ,innovativ® und
»lebenswert® zu einer Kletteranlage werden,
wahrend das Innere vorerst weiterverwendet
werden kann. So waren Routen an den zwei
Hinterwanden moglich, wodurch die Zufahrt
und Ladetatigkeiten an der Stral3enseite nicht

Lagerhausturme (RWA) und der Genossenschaft
vor Ort notwendig. Nach einer Ubereinkunft
vergibt die Stadtverwaltung ein Startkapital an
einen Verein, der die Instandhaltung Ubernimmt
(zum Beispiel der Alpenverein). Zudem kann
um Forderungen des Landes, die einen Antell
der Kosten fur die Errichtung, Erweiterung, den
Umbau und die Sanierung von Sportanlagen

in Niederosterreich angesucht werden.

Die eingerichten Projekte mussen aber der
Zielsetzung der Sportstrategie Niederosterreich
2020 entsprechen. Ein weiterer Fond, der
Sport und Freizeit fordert, ist der Europaische

Sozialfond. (vgl. Land Niederosterreich, 2018d)

Neuinterpretation des
Lagerhausturmes

* Einrichtung neuer Kultur- und
Freizeiteinrichtungen

* Attraktivierung offentlicher Raume

* Neugestaltung der Hauptverbindungen

* Starkung von Gemeinschaftsgefihl
und Individualitat

Hauptverbindungen
Tourismuszentrum

Stadtgemeinde, Birgerfinnen, RWA

beeintrachtigt wirde. Das Dach konnte zudem in
bedeutsam

einem weiteren Schritt zu einer Aussichtsplattform

umfunktioniert werden, auf der sich ein Cafe mit ——"
ang rlstlg

Sitzmoglichkeiten im Freien befinden konnte.

gering
UMSETZUNG

Fur die Umsetzung eines solchen Projektes sehr gering

ist ein Gesprach mit der Dachgesellschaft der
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LAGERHAUSTURM

Als Referenzbeispiel fur die Umgestaltung des
Lagerhausturms dienen die Flakturme in Wien,
die vor Jahrzehnten neue Nutzungsmoglichkeiten
bekamen. So befindet sich seit den 1950er-Jahren
das ,Haus des Meeres®, ein Tierpark mit Fokus
auf Meeresaquarien und Terrarien, im Inneren

des Flakturms. Dariber hinaus wurde an der
Aullenwand eine Kletterwand und Boulderbereich
geschaffen. Dieser urbane Kletterpark wird
ebenfalls vom Alpenverein betrieben. Uber

diese vielseitigen Nutzungen hinaus, befindet

sich auf dem Dach des Flakturms in 6. Wiener
Gemeindebezirk ebenfalls ein Café mit einer
Terrasse, das sowohl Tourist*innen als auch
Bewohner*innen anzieht. (vgl. Die Presse, 2015)

NEUGESTALTUNG DES LAGERHAUSTURM

/.A ~

Abb. 7.33: Visualisierung Lagerhausturm Horn
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Abb. 7.32: Referenzbeispiel Haus des Meeres
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KOSTENSCHATZUNG

INFORMATIONSKAMPAGNE | BEBAUUNGSPLAN | QUARTIERSPLATZ

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten
Auftrag uber die Beteiligungsprozesse 29.000 € -

an ein privates Planungsburo
Organisation der Informationskampagne
Betreuung der Bebauungsplanaufstellung

Betreuung der Quartiersplatzgestaltung

Externe Beratungsstelle zu Innenentwicklung, -- 23.400 €
Sanierung und Forderwesen

OFFnungszeiten 6 Std. pro Woche zu je 75 € 312 Std. - 23400 €
Zuschuss zur Neugestaltung des 2500 € -

Adolf-Wizlsperger-Platz
Arbeitsaufwand durch engagierte Blrger*innen
Freie Entscheidung tber Geldmittel

Gestaltung mit selbstgebauten Elementen

Beschilderung des Wohnstraenbereiches 400 € .
Schilder zu je 50 € pro Stk. 2 Stk. 100 € ==
Montage zu je 75 € pro Std. 4 Std. 300€ ==

Bodenmarkierungen flir Parkplatze 1.200 € --
Bodenmarkierung zu je 3 € pro Meter 150 Meter 450 € -
Montage zu je 75 € pro Std. 10 Std. 750 € ==

FLACHENMANAGEMENT

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten
Auftrag an Softwareentwicklungsbiiro 6.000 € -

Einrichtung von Datenbank und digitaler Karte

Ersterhebung und Recherche im Bahnhofsquartier 2.500 € -
Leistungen der Verwaltung zu je 75 € pro Std. 30 Std. 2500 € ==

Laufende Aktualisierung und Flachenvermittlung - 9.000 €
Leistungen der Verwaltung zu je 75 € pro Std. 120 Std. -- 9.000 €
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KOSTENSCHATZUNG

GESTALTUNGSBEIRAT

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten

Beauftragung eines Gestaltungsbeirat

3-kophges Fachgremium zu je 100 € pro Std.

Jahrliche Evaluierung mit Arbeitsgruppe
Abgedeckt durch Beteiligungsprozess BBP

150 Std.

STADTERWEITERUNG

15.000 €
15.000 €

Kostenbetrag fir grundlegende Voraussetzungen
Verhandlungen mit Grundeigentimerinnen,
Vertragsabschlisse, Grundbuchanderungen,

Widmungsakte, Planmappenaktualisierung

Planungsprozess zur Bebauungsplanaufstellung

Abgedeckt durch Beteiligungsprozess BBP

Grundwegenetz und ErschlieBungskosten
Abgedeckt durch Verkehrskonzept

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten

(siehe

Anmerkung)

INNOVATIONSZENTRUM | GEMEINSCHAFTSZENTRUM

Auftrag an privates Architekturbiiro
Masterplan zur Flachennutzung,

Raumaufteilung und Innengestaltung

Pachtvertrag mit der Hoyos'schen Forstverwaltung

1 € pro Monat und Quadratmeter (gesamt)
Kostenbetrag fir Gebaudesanierung, Einrichtung
und Raumgestaltung

1.500 € pro Quadratmeter (Gebaude)

Zuschuss zur Unterstiitzung der Vereinsgriindung

und des Gratzlmanagements

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten

5500 m’

2500 m*

FEBrRUAR 2018

85.000 €

3.750.000 €

3.750.000 €

2500€

66.000 €
66.000 €
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KOSTENSCHATZUNG

INNOVATIONSZENTRUM | GEMEINSCHAFTSZENTRUM

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten
Externe Beratungsstelle fir unternehmerisches - 15.000 €

Denken in Kooperation mit der WK NO 468 Std. - 35.000 €
OFFnungszeiten 9 Std. pro Woche zu je 75 €

Marketing und Veranstaltungsbetreuung -- 10.000 €
Regelmalige Leistungen der Verwaltung -- 10.000 €

TOURISMUSZENTRUM

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten
Zuschuss fiir privates Unternehmen -- 12.000 €

Betrieb und Instandhaltung der -- 12.000 €

Tourismusinformation

Zuschuss fiir Grundeinrichtung des Zentrums 2.500 € --
Tische, Sessel, Regale, Hinweisschilder u. A 2500 € -

LAGERHAUSTURM

Anzahl je Einheit Einmalige Kosten Jahrliche Kosten
Zuschuss fur die Betreiber der Kletteranlagen der 10.000 € -

zur Errichtung der Kletterrouten

Laufender Betrieb der Kletteranlagen -
Abgedeckt durch Verein / Unternehmen _

INVESTITIONSKOSTEN (GESAMT) 3.889.100 €

WIEDERKEHRENDE KOSTEN (JAHRLICH) 140.400 €

MOGLICHE EINNAHMEQUELLEN
Forderungen des Landes NO sowie EU-Fonds

Mietzinszahlungen in den Hoyos‘schen Hofen
Werbeeinnahmen durch Flachen am Tourismuszentrum und in den Hoyos‘schen Hofen
Anm.: Auf eine Bezifferung der Kosten fur die Stadterweiterung wurde bewusst verzichtet, da die Kosten

hierfur von zahlreichen Faktoren abhangen, wie zum Beispiel der Bebauungstypologie, Bevolkerungsdichte oder
Kooperationsbereitschaft der Grundeigentumer®innen. Zudem fallt der Grol3teil der Kosten erst nach 2030 an.

RAUMLICHE ENTWICKLUNGSPLANUNG HORN FEBrRUAR 2018 Seite 154



Abb

o

VBT b,
Lt —_—
F —







083

ANHANG

Seite 157 - 165

Der letzte Abschnitt von ,,Horizont Horn 2030 dient zur Belegung der wissenschaftlichen
Arbeitsweise und zur Sicherstellung der Nachvollziehbarkeit im Rahmen des
Erstellungsprozesses. Daher werden mit einem Quellen- und einem Abbildungsverzeichnis

die inhaltlichen und graﬁschen Inspirationen und Anregungen oﬁrengelegt.
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Quelle: Daten auf Anfrage)

Abb. 2.12: Gewerbegebiet an der Gemeindegrenze von Horn nach Frauenhofen (eigene Darstellung; Quelle: http://
noe.gv.at/noe/Open-Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 1.11.2017)

Abb. 2.13: Einrichtungen in der Gemeinde Horn nach Zentralitatsklassen, Bundeskanzleramt. Zentrale-
Raumordnungs-Programm 8000/24-1. (eigene Darstellung; Quelle: https://www. ris.bka.gv.at/Dokumente/
LgbINO/LRNI_1992062/LRNI_1992062.pdf -zul. aufg. 27.10.2017)

Abb. 2.14: Verortung der Starkenanalyse (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government -
Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 30.11.2017)

Abb. 2.15: Verortung der Chancenanalyse (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government -
Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 1.12.2017)

Abb. 2.16: Verortung der Schwachennalyse (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government -
Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 1.12.2017)

Abb. 2.17: Verortung der Risikenanalyse (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government-
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Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 1.12.2017)

Abb. 3.1: Kinokarte Horn am Zug (eigene Darstellung)

Abb. 3.2: Visualisierung des Szenarios Horn am Zug (eigene Darstellung)

Abb. 3.3: Kinokarte Horn am Puls der Zeit (eigene Darstellung)

Abb. 3.4: Visualisierung des Szenarios Horn am Puls der Zeit (eigene Darstellung)
Abb. 3.5: Kinokarte Horn am Werk (eigene Darstellung)

Abb. 3.6: Visualisierung des Szenarios Horn am Werk (eigene Darstellung)

Abb. 4.1: Weg zum Leitbild (eigene Darstellung)

Abb. 4.2: Groraumiges Leitbild (eigene Darstellung)

Abb. 4.3: Kleinraumiges Leitbild (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government-Data/
Bestandsliste.html - zul. aufg. 1.12.2017)

Abb. 4.4: Zusammenspiel der Leitziele (eigene Darstellung)

Abb. 4.5: Zielgerade am Sportplatz des BORG Horn (eigene Aufnahme)

Abb. 5.1: Weg zu den Leitprojekten (eigene Darstellung)
Abb. 5.2: Erlauterung Mal3nahmen (eigene Darstellung)

Abb. 6.1: Mal3nahmen zu Horn bewegt sich im Uberblick (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-
Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 6.1.2018)

Abb. 6.2: Ubersicht der Ma3nahmen zur Verkehrsberuhigung (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/
Open-Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 6.1.2018)

Abb. 6.3: Verortung der Hauptverbindungen (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government -
Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 6.1.2018)

Abb. 6.4: Umgestaltungsmal3nahmen Ferdinand-Kurz-Gasse (eigene Darstellung)

Abb. 6.5: Straflemquerschnitt Ferdinand-Kurz-Gasse (eigene Darstellung)

Abb. 6.6: Umgestaltungsmal3nahmen Bahnstralle (eigene Darstellung)

Abb. 6.7: Strallenquerschnitt Bahnstral3e (eigene Darstellung)

Abb. 6.8: Umgestaltungsmalinahmen Frauenhofner Stral3e (eigene Darstellung)

Abb. 6.9: Straf3enquerschnitt Frauenhofner Stralle (eigene Darstellung)

Abb. 6.10: Wegeverbindungen (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government-Data/
Bestandsliste.html - zul. aufg. 12.1.2018)

Abb. 6.11: Neue Verbindung Bahnhof - Kaserne (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-
Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 2.11.2017)

Abb. 6.12: Neue Verbindung Krankenhaus - Bahnhof (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-
Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 24.11.2017)

Abb. 6.13: Neue Verbindung freiraumliche Potentialflache (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-
Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 3.12.2017)

Abb. 6.14: Malinahmen im Bereich des Radwegenetzes (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-
Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 9.12.2017)

Abb. 6.15: Luftbild Kreuzungsbereich, Robert-Hamerling-Stralle, Wiener Straf3e (eigene Darstellung; Quelle: http://
atlas. noe.gv.at - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 6.16: Umgestaltungsmal3nahmen Kreuzungsbereich Bahnstral3e, Robert-Hamerling-Stralle, Wiener Stral3e
(eigene Darstellung)

Abb. 6.17: Regionales Radwegenetz (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government-Data/
Bestandsliste.html - zul. aufg. 10.11.2017)
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Abb. 6.18: Lage der Mobilitatsstationen im Stadtgebiet Horn (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/
Open-Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 6.19: Fahrradverleihstation in Weiz (Quelle: www.sycube.at - zul. aufg. 3.2.2018)

Abb. 6.20: Lage der Mobilitatsstationen im Stadtgebiet (eigene Darstellung)

Abb. 6.21: Geplantes Busnetz (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government-Data/
Bestandsliste.html - zul. aufg. 14.11.2017)

Abb. 6.22: Visualisierung Bahnhogsneugestaltung (eigene Darstellung)

Abb. 6.23:Luftbild Bahnhof Horn (Quelle: http://atlas. noe.gv.at - zul. aufg. 1.12.2018)

Abb. 6.24: Bahnhofsneugestlatung Variante 1 (eigene Darstellung)

Abb. 6.25: Referenzbeispiel Bahnhof Kitzbihl (Quelle: http://www.ostertagarchitekten.at/projects/railway-und-bus/
kitzbuehel-railway-and-bus-station.html - zul. aufg. 18.12.2017)

Abb. 6.26: Referenzbeispiel Bahnhof Hohenems (Quelle: http://www.ostertagarchitekten.at/projects/railway-und-
bus/hohenems-station.html - zul. aufg. 18.12.2017)

Abb. 6.27: Luftbild Bahnhof Horn (Quelle: http://atlas. noe.gv.at - zul. aufg. 2.2.2018)

Abb. 6.28:Bahnhofsneugestaltung Variante 2 (eigene Darstellung)

Abb. 6.29: Tarifsystem Rufbus (eigene Darstellung)

Abb. 6.30: HornMap Lienieninformation (eigene Darstellung)

Abb. 6.31: HornMap Monitor (eigene Darstellung, Quelle: https://snazzymaps.com - zul. aufg. 2.2.2018)

Abb. 6.32: HornMap Routenplaner (eigene Darstellung, Quelle: https://snazzymaps.com - zul. aufg. 3.2.2018)
Abb. 6.33: HornMap Navigation und Routenplaner (eigene Darstellung, Quelle: https://snazzymaps.com - zul. aufg.
3.2.2018)

Abb. 6.34: HornMap Mitfahrgelegenheiten und Ticket-Sharing (eigene Darstellung)

Abb. 6.35: HornMap Chatfunktion (eigene Darstellung)

Abb. 6.36: HornMap Buchungs- und Bezahlungssystem (eigene Darstellung)

Abb. 6.37: Bahnstation Breiteneich (eigene Aufnahme)

Abb. 7.1: Mallnahmen zu Horn Wandelt sich (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-Government -
Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 7.2: Instrumente zur qualitatvollen (Innen)Entwicklung (eigene Darstellung)

Abb. 7.3: Online-Flachenmanagement anhand des Bahnhofsquartier (Datenbank) (eigene Darstellung)

Abb. 7.4: Online-Flachenmanagement anhand des Bahnhosquartier (interaktive Karte) (eigene Darstellung; Quelle:
http://noe.gv.at/noe/Open-Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 2.2.2018)

Abb. 7.5: Erstellungsprozess Bebauungsplan (eigene Darstellung)

Abb. 7.6: Qualitaten einer Burger*innenbeteiligung (eigene Darstellung)

Abb. 7.7: Format des Beteiligungsprozess (eigene Darstellung)

Abb. 7.8: Vorschlag: Homepage ,Gemeinsam Horn gestalten (eigene Darstellung)

Abb. 7.9: Mehrwert durch Gestaltungsbeirat (eigene Darstellung)

Abb. 7.10: Modell des Gestaltungsbeirat (eigene Darstellung)

Abb. 7.11: ErschlieBung Stadterweiterungsgebiet (eigene Darstellung; Quelle: http://noe.gv.at/noe/Open-
Government-Data/Bestandsliste.html - zul. aufg. 3.1.2017)

Abb. 7.12: Visualisierung Innovationszentrum (eigene Darstellung)

Abb. 7.13: Referenzbeispiel London Hubble (Quelle: https://hubblehq.com/coworking - zul. aufg. 12.12.2017)

Abb. 7.14: Referenzbeispiel London Hubble (Quelle: https://hubblehq.com/coworking - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 7.15: Referenzbeispiel New York Antwerp WATT Tower (Quelle: https://www.dezeen.com/2016/12/21/antwerp-
co-working-space-fosbury-sons-office-interior-design-going-east/ - zul. aufg. 3.2.2018)

Abb. 7.16: Referenzbeispiel Wien Karlsplatz Telegraf/ (Quelle: http://telegraf7.works- zul. aufg. 2.2.2018)
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Abb. 7.17: Referenzbeispiel Streichelzoo Feriendorf (Quelle: https://www.holzlebn.at/de/Feriendorf/Urlaub-am-
Bauernhof/Streichelzoo - zul. aufg. 17.11.2017)

Abb. 7.18: Referenzbeipiel Werkpuls (Quelle: http://www.werkimpuls.at - zul. aufg. 3.2.2018)

Abb. 7.19: Referenzbeipiel Sommerkino Berlin (Quelle: http://archiv.yorck.de/kinos/detail/100048/Sommerkino%20
Kulturforum/Potsdamer%20Platz - zul. aufg. 3.2.2018)

Abb. 7.20: Referenzbeipiel Werkpuls (Quelle: http://www.werkimpuls.at - zul. aufg. 4.1.2018)

Abb. 7.21: Visualisierung Eingang Gemeinschaftszentrum (eigene Darstellung)

Abb. 7.22: Visualisierung Gemeinschafshof bei Tag (eigene Darstellung)

Abb. 7.23: Visualisierung Gemeinschaftshof bei Nacht (eigene Darstellung)

Abb. 7.24: Visualisierung Tourismusinformation (eigene Darstellung)

Abb. 7.25: Luftbild Adolf-Wizlsperger-Platz (Quelle: http://atlas. noe.gv.at - zul. aufg. 12.11.2017)

Abb. 7.26: Neugestaltung Adolf-Wizlsperger-Platz (eigene Darstellung)

Abb. 7.27: Ist-Zustand am Adolf-Wizlsperger-Platz (eigene Aufnahme)

Abb. 7.28: Gestaltungselemete Wohnstraf3e (Graz) (Quelle: https://www.graz.at/cms/beitrag/10191124/8041098/
Wohnstrasse_Eppensteinerweglh_Stammel_Strasse.html - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 7.29: Gestaltungselemete Wohnstral3e (Graz) (Quelle: https://www.graz.at/cms/beitrag/10191124/8041098/
Wohnstrasse_Eppensteinerweglh_Stammel_Strasse.html - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 7.30: Gestaltungselemete Wohnstral3e (Graz) (Quelle: https://www.graz.at/cms/beitrag/10191124/8041098/
Wohnstrasse_Eppensteinerweglh_Stammel_Strasse.html - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 7.31: Gestaltungselemete Wohnstral3e (Graz) (Quelle: https://www.graz.at/cms/beitrag/10191124/8041098/
Wohnstrasse_Eppensteinerweglh_Stammel_Strasse.html - zul. aufg. 10.11.2017)

Abb. 7.32: Referenzbeispiel Haus des Meeres (Quelle: https://media-cdn.tripadvisor.com/media/photo-s/02/f2/98/
el/haus-des-meeres-aqua.jpg - zul. aufg. 3.2.2017)

Abb. 7.33: Visualisierung Lagerhausturm Horn (eigene Darstellung)

Abb. 7.34: Ausblick von den Hoyos‘sche Hofe (eigene Aufnahme)
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DAS TEAM

- Tarek Diebacker
Viktoria'Wagenleitner

Florian Jager

Das Team setzt sich aus funf ambitionierten, jungen Kopfen zusammen:

Links sehen Sie eingeborene Wienerin Sophie Spanlang, die sich durch einen scharfen Blick und einen prazisen
Schreibstil auszeichnet. Daneben zu sehen ist Marion Miller, die kreative Karten-Stylistin aus dem Landle.

Die goldene Mitte wird gefullt vom charmanten Vorarlberger Florian Jager, der mit seinen wortgewandten

Art der Stadtpolitik jede erdenkliche Idee verkaufen kann. Rechts davon steht der verantwortungsbewusste
Gruppencoach Viktoria Wagenleitner aus dem Bezirk Kirchdorf, die es schafft die unterschiedlichsten Meinungen
des Team unter einen Hut zu bringen. Komplettiert wird das Quintett vom Wiener Innenstadtkind Tarek
Diebacker, der schlagfertige Allrounder, dem hoffentlich kein Fehler in diesem Konzept entgangen ist.
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HORIZONT HORN 2030

,Schnittstelle von sichtbarer

Erde und Himmel




