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8 Verkehrsorganisation

Im Rahmen der Bestandsanalyse des
Projekt 2 war eines der zwdlf zentralen
Erhebungsthemen der motorisierte Indi-
vidualverkehr. Die Analyse soll die ver-
schiedenen Aspekte auf Uberregionaler,
regionaler und innerstadtischen Ebene
erfassen und dokumentieren. Im folgen-
den Bericht werden die Ergebnisse der
Analysephase des motorisierten Indivi-
dualverkehrs zusammengefasst.

Poysdorf befindet sich im niederdster-
reichischen Bezirk Mistelbach und ist im
nord-6stlichen Weinviertel gelegen. Die
Gemeinde ist sehr stark durch ihre Lage
am Dreilandereck geprédgt. Hier treffen
die Grenzen Osterreichs, Tschechiens
und der Slowakei aufeinander. Poysdorf
liegt im Bezirk Mistelbach und setzt sich
aus 10 Katastralgemeinden zusammen

(Poysdorf, Poysbrunn, Altruppersdorf,
Follim, Kleinhadersdorf, Willhelmsdorf,
Wetzelsdorf, Ketzelsdorf,  Walterskir-
chen, Erdberg). Poysdorf selber hat das
hochste Verkehrsaufkommen, wahrend
dieses in den Katastralgemeinden deut-
lich geringer ist. Durch die Er6ffnung
der A5 - Nord/Weinviertel Autobahn im
Dezember 2017 hat sich das Verkehrs-
aufkommen, vor allem der Anteil des
Schwerverkehrs, in Poysdorf stark ver-
ringert. Auflerdem war der Durchzugs-
verkehr im Gemeindegebiet vor allem
entlang der B7 Brinner Strafle stark fre-
quentiert. Der Betrieb Gebauer & Griller
ist jedoch weiterhin flr einen erhéhten
Anteil des Schwerverkehrs verantwort-
lich, der aufgrund der zentralen Lage des
Firmengeldndes in Poysdorf tendenziell
nicht weniger werden wird.

Landesstrafe L23 Poysbrunn, Quelle: eigene Aufnahme
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8.1 Uberregionale Einbindung, Regionale
Verkehrsanbindung & Erreichbarkeit

8.1.1 Uberregionales Verkehrsnetz

N
— —

Europastrafe
Autobahn
Landesstrafle
Staatsgrenze

Donau

umliegende Zentren
Poysdorf

Abb. 8.1.1: Uberregionales Verkehrsnetz, Quelle: eigene Darstellung
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Die Verkehrsanbindung zwischen den
drei groflen Zentren Wien, Brinn und
Bratislava ist in Punkto motorisierter Indi-
vidualverkehr sehr gut ausgebaut. Dies
kann man der Abb. 8.1.1 entnehmen.

Es fiihren zwei Europastraflen durch die-
ses Gebiet. Einerseits die E65, welche
von Schweden bis nach Griechenland
fahrt. Im Bereich zwischen Brinn und
Bratislava stellt sie eine hochrangige Ver-
kehrsverbindung fir das Dreildndereck
dar. Die E461 stellt fir Wien eine der
wichtigsten Verbindungen in den Nor-
den dar. Sie startet bei Wien KaisermUh-
len, fihrt dann Uber die A5 weiter zur

Anschlussstelle
Poysdorf Nord

Poysdorf
oysdor Anschlussstelle

GrofSkrut

Anschlussstelle

Poysdorf Siid A
N

L 2 km

Wien

Abb. 8.1.2: Anschlussstellen der A5 Nord/
Weinviertel Autobahn, Quelle: eigene Darstel-
lung

tschechischen Grenze, wo sie Uber die L
52 bis Briinn fortgesetzt wird und letzt-
endlich bei Svitavy endet.

Die Er6ffnung der A5 im Dezember
2017 brachte eine enorme Verkehrs-
entlastung fur die Gemeinde Poysdorf.
In den vergangenen Jahren stellte die
B7-Briinnerstrafe die Hauptverkehrs-
achse, die durch das Gemeindegebiet
verlaufen ist, von Wien nach Tsche-
chien dar. Oft flhrte dies zu erhebli-
chen Zeitverzégerungen und Staus.
Im Bereich Poysdorf gibt es drei An-
schlussstellen der Autobahn. Nord-
lich von Poysdorf die Anschlussstelle
.Poysdorf Nord”, im Osten die ,An-
schlussstelle Grofikrut” und sidlich der
Gemeinde die Anschlussstelle ,Poysdorf
Sud” (siehe Abb. 8.1.2). Zusatzlich ist das
Verkehrsaufkommen von den LKW von
Gebauer & Criller bis heute beeinflusst.
Unabhangig von welcher Anschlussstelle
sie in das Gemeindegebiet fahren durch-
queren sie Teile des innerortlichen Ge-
biets.

B (A5 [
. Siid
Mistelbach-Ost
Wilfersdorf
1000 m
'

Abb. 8.1.3: A5 Nord/Weinviertel Autobahn,
Quelle: Salzburger Nachrichten
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8.1.2 Regionales Verkehrsnetz

Regional kristallisieren sich Mistelbach
und Laa an der Thaya als Zentren her-
aus. In Mistelbach befinden sich einige
wichtige soziale Einrichtungen, wie zum
Beispiel das Landesklinikum Mistelbach
oder das Bezriksgericht Mistelbach. Sollte
man mit dem o6ffentlichen Verkehr unter-

wegs sein, sind der Bahnhof Mistelbach
und Laa an der Thaya wichtige Umstiegs-
punkte. Abb. 8.1.4 zeigt die Erreichbar-
keit der naheliegenden Zentren mit Ent-
fernung und Fahrzeit mit dem PKW.

Brinn
~ N &  66km~60min
Y 4 -~ P
L r\‘dJ Th r
-, er Thaya
- \aﬂm ~ 20 min ‘ N\ /

. Poysdorf -~ \ /
\ o \ 7

Mistelbach

16 km ~ 20 min .

Wien
70 km ~ 60 min

( Bratislava
I 95 km ~ 72 min

(

\'I
1
L'I
I
YA
I N
| 10 km I

Abb. 8.1.4: Erreichbarkeiten von Zentren (mit dem PKW), Quelle: eigene Darstellung
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Anbindung der Katastralgemeinden:
Hinsichtlich des motorisierten Individu-
alverkehrs besteht eine gute Vernetzung
von Poysdorf mit den Katastralgemein-
den (siehe Abb. 8.1.5). Die Hauptver-
kehrsachsen im Gemeindegebiet stellen
die Laaer Strafle und Brinner Stra[Se dar.
Alle Katastralgemeinden sind mit dem
PKW in unter 15 Minuten zu erreichen.

=== Hauptverkehrsachse

sonstige regionale Verbindungen
@® Stadtgemeinde Poysdorf

e Katastralgemeiden

Richtung Drasenhofen und
weiter nachTschechien

Poysbrunn Richtung Tschechien
Richtung Laa an
der Thaya
Altruppersdorf
2
13962
Follim
Richtung B46
Poysdorf

Kleinhadersdorf Walterskirchen

L3062 Wetzelsdorf Ketzelsdorf \G\A

Richtung Slowakei
052

Erdberg
A5 Richtung NN
Richtung Mistelbach Wien L 1.5km

Abb. 8.1.5: Verkehrsnetz Poysdorf mit Katastralgemeinden, Quelle: eigene Darstellung
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8.1.3 Erreichbarkeit von wichtigen
Zentren

In den Tabellen 8.1.1 - 8.1.4 werden die
Erreichbarkeiten von Uberregionalen und
regionalen Zentren angeflhrt. Es wur-
den pro Zielort jeweils die Entfernung,
die Dauer und die Straffennamen bzw.
die Route, welche die schnellste Verbin-
dung darstellt, angefihrt.

Als Uberregionale Zentren wurden er-
neut Brinn, Bratislava und Wien gewabhlt.
Zu den regionalen Zentren Laa an der

Thaya und Mistelbach wurde zusatzlich
Drasenhofen, aufgrund der Lage an der
Grenze zu Tschechien, gewahlt.

Diese Zentren sind ebenso alle mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln zu erreichen.
Oft kommt es hier jedoch zu einem er-
hohten Zeitaufwand. Vor allem lange
Umstiegszeiten verursachen hier gegen-
Uber dem PKW weitaus langere Fahrzei-
ten.

Erreichbarkeit von wichtigen liberregionalen Zentren (MIV):

Von Nach Uber Dauer Strecke
Poysdorf Brinn B7, E461 56 Min. 66 km
Poysdorf Bratislava |[B48, D2/E65 [1.Std. 12 Min. 95,2 km
Poysdorf Wien A5 51 Min. 68,2 km

Tab. 8.1.1: Erreichbarkeit iberregionaler Zentren MIV, Quelle: OBB Scotty, eigene Darstellung

Erreichbarkeit von wichtigen iiberregionalen Zentren (OV):

Von Nach

Uber Dauer

Poysdorf Brinn

Bernhardsthal Bahnhof -
Breclav - Briinn (Brno

2 Std. 40 Min.
hl.n.)

Poysdorf Bratislava

Bernhardsthal Bahnhof -
Ganserndorf Bahnhof -
Marchegg Bahnhof -
Bratislava hl.st

3 Std. 2 Min.

Poysdorf Wien

Wien Floridsdorf Bf -

1 Std. 50 Min.

Wien Hbf

Tab. 8.1.2: Erreichbarkeiten iiberregionaler Zentren OV, Quelle: OBB Scotty, eigene Darstellung
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Erreichbarkeit von wichtigen regionalen Zentren (MIV):

Von Nach Uber Dauer Strecke
Poysdorf | Laaander | pB>19 B4 | 19 Min. 20,6 km
Thaya
Poysdorf Mistelbach | B219, L3062 16 Min. 15,5 km
Poysdorf |Drasenhofen B7 11 Min. 11,7 km

Tab. 8.1.3: Erreichbarkeit regionaler Zentren MIV, Quelle: OBB Scotty, eigene Darstellung

Erreichbarkeit von wichtigen regionalen Zentren (OV):

Von Nach Uber Dauer
Lo an der .Nléglichk.eit A: ca. 40 Min.
Poysdort | Tiha | mogiichkeit B tber | bis 1 St
Mistelbach
Poysdorf | Mistelbach Direktverbindung 24 Min.
Poysdorf [Drasenhofen Direktverbindung 10 Min.

Tab. 8.1.4: Erreichbarkeite regionaler Zentren OV, Quelle: OBB Scotty, eigene Darstellung
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Fahrzeitenvergleich von MIV und OV:

Wien:

Miv
Start: 7.10 Uhr

(=
v

Ankunftszeit: 8.00 Uhr
Gesamtzeit:
ca. 50 Min._

OV - Option 1
Start: 7.10 Uhr

=

1 s0min,
Laa/Thaya Bahnhof

&

1 1st35min,
Wien Hauptbahnhof

Ankunftszeit: 9.30 Uhr
Gesamtzeit mit
Umstiegszeiten:

2 St. 20 Min.

OV - Option 2
Start: 7.10 Uhr

=

1 1std. 28 min.
Wien Floridsdorf Bf

1 1omin

Wien Hauptbahnhof

Ankunftszeit: 9.00 Uhr
Gesamtzeit mit
Umstiegszeiten:

1.St. 50 Min.

Abb. 8.1.6: Fahrzeitenvergleich Poysdorf - Wien, Quelle: eigene Darstellung

Briinn:

miv
Start: 9.00 Uhr

(=

Ankunftszeit: 10.00 Uhr
Gesamtzeit:
56 Min.

OV - Option 1
Start: 7.20 Uhr

=
l 31 Min.

Bernhardsthal Bahnhof
(Vorplatz)

| 28 win.
Brtinn (Brno hl.n.)

Ankunftszeit: 10.05 Uhr
Gesamtzeit mit
Umstiegszeiten:

2 St. 45 Min.

OV - Option 2
Start: 8.40 Uhr

=

1 1'Std. 28 Min.
Wien Floridsdorf Bahnhof

=

1 151 9min.
Breclav

1 20min,

Briinn (Brno hl.n.)
Ankunftszeit: 10.00 Uhr

Gesamtzeit mit

Umstiegszeiten:
3 St. 30 Min.

Abb. 8.1.7: Fahrzeitenvergleich Poysdorf - Briinn, Quelle: eigene Darstellung
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Bratislava:

miv
Start: 10.00 Uhr

&=
!

Ankunftszeit: 11.12 Uhr

Gesamtzeit:
1.Std. 12Min.

OV - Option 1
Start: 7.20 Uhr

=
1 31 min

Bernhardsthal
Bahnhof (Vorplatz)

&

l 6. Min

Breclav

&

1 49 min.
Bratislava hl. st.

Ankunftszeit: 11.12 Uhr

Gesamtzeit mit
Umstiegszeiten:
3 St. 55 Min.

OV - Option 2
Start: 7.20 Uhr

=]
1 31 win

Bernhardsthal
Bahnhof (Vorplatz)

=

l 41. Min

Ganserndorf Bahnhof

&

1 18 uin.

Marchegg Bahnhof

=

1 20 win.

Bratislava hl. st
Ankunftszeit: 10.22 Uhr
Gesamtzeit mit
Umstiegszeiten:

3 St 2 Min.

Abb. 8.1.8: Fahrzeitenvergleich Poysdorf - Bratislava, Quelle: eigene Darstellung

Um die Fahrzeiten vom motorisierten
Individualverkehr und dem o6ffentlichen
Verkehr vergleichen zu kénnen, wurde
die Dauer der PKW-Fahrt mit zwei Opti-
onen des OV-Angebots verglichen. Hier
wurden die Strecken Poysdorf-Wien,
Poysdorf-Briinn und Poysdorf- Bratislava
dargestellt. Es gibt noch weitere Opti-
onen, um die Zielorte mit dem offentli-
chen Verkehr zu erreichen. Hier wurden
die zwei schnellsten Moglichkeiten ge-
geniber gestellt. Aufgrund des schlech-
ten Ausbaus des OV-Netzes war es leider
nicht moglich, die Beispiele zu allen drei
Stadten zur gleichen Uhrzeit darzustel-
len. Hier wurden als Beispiel jeweils zwei
Routen mit den wenigsten Umstiegen

und klrzesten Gesamtzeiten gewahlt.

Es lasst sich festellen, dass mit den 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln weitaus hohe-
re Fahrzeiten auftreten, als mit dem PKW.
Auferdem gibt es in keine der drei Ziel-
orte eine direkte 6ffentliche Verkehrsan-
bindung. Oft sind die Wartezeiten beim
umsteigen Uber 15 Minuten und verursa-
chen somit eine lange Gesamtfahrtzeit.
Nach Wien bendtigt man beispielsweise
mit dem PKW etwa eine Stunde, mit dem
offentlichen Verkehr braucht man oft lan-
ger als zwei Stunden (siehe Abb. 8.1.6)
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8.1.4 Strafennetz
Poysdorf

im Hauptort

Im regionalen Kontext spielen die B7
- Brinner Strafle und die Laaer Strafle
B219 eine zentrale Rolle. Die Brinner
Stralle diente vor allem vor der Er6ffnung
der A5 als zentrale Verkehrsverbindung
nach Tschechien. Heute hat sich dies zu
einem hohen Anteil auf die A5 verlagert.
Jedoch stellt die Brinner Strafle fir die
umliegende Region weiterhin eine zen-
trale  Nord-Sud-Verbindungsachse in
Richtung Tschechien dar. Die Laaer Stra-
e hingegen stellt eine Ost-West-Anbin-
dung dar und ist zusatzlich vom Schwer-
verkehr der Firma Gebauer & Griller, die
ihren Standort an dieser Strafle hat, be-

—

=== Hauptverkehrsstraffen
Sammelstrafen
Anliegerstrafien

EE R N ot P
[ -[LL. =
RRERIGRRT
1 ;_\\..‘““‘
"

troffen. Auflerdem ist sie aufgrund des
dort situierten Pflegeheimes eine recht
stark frequentierte Strafie.

Die Feldsbergerstrafie und die Strafle
LAuf der Rundellen” dienen dazu die im
Osten gelegenen Gemeinden, wie zum
Beispiel Hernnbaumgarten schnell zu er-
reichen.

Die anderen Strafien im Ortsgebiet die-
nen als reine Sammel- oder Erschlie-
fungsstrafen fir Wohngebiete (siehe
Abb. 8.1.9).

Zusammenfassend ist Poysdorf sehr gut
fir den motorisierten Individualverkehr
erschlossen und profitiert seit Er6ffnung
der A5 durch ein geringeres Verkehrsauf-
kommen.

oo
0 \BrUnnerstrafie |
r

Abb. 8.1.9: Straffenhierarchie in Poysdorf, Quelle: eigene Darstellung
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8.2 Verkehrsregelungen

Im folgenden Kapitel wird auf die Ver-
kehrsregelungen in der Gemeinde
Poysdorf eingegangen, wobei diese in
Abbildung 8.2.4 verortet werden.

Allgemeine Geschwindigkeitsbegren-
zungen

In Poysdorf gibt es vereinzelt Geschwin-
digkeitsbeschrankungen. Beispielsweise
dirfen die gesamte Brinner und Laaer
Strafle in den Zeiten von 22 bis 5 Uhr von
Kraftfahrzeugen tber 3,5 Tonnen mit ma-
ximal 30 km/h befahren werden (siehe
Abb. 8.2.1).

Einbahnstraflen

Einbahnstraflen sind einige Male vor-
zufinden. Besonders im Bereich des
Ortszentrums von Poysdorf ist es Fahr-
zeugen nur gestattet die Strafle in eine
einzige Richtung zu befahren.

Uberholverbote

In poysdorf gilt auf der gesamten Brin-
ner Strafe ein Uberholverbot. Eine Aus-
nahme bildet hier das Uberholen von
Traktoren.

Fahrverbote

Im Bereich der Poysdorfer Gstetten gilt
in der Berggasse ein Fahrverbot fir Fahr-
zeuge Uber 5 Tonnen (siehe Abb. 8.2.3).
Die Gstetten selber bildet eine FufRgan-
gerzone, die nur von Anrainern befahren
werden darf (siehe Abb. 8.2.2). Ebenso
gilt im Bereich der Kirchengasse zwi-
schen dem oberen Markt und der Brunn-
gasse ein allgemeines Fahrverbot.

BT T T s 5
Abb. 8.2.1: Geschwindigkeitsbegrenzung Briin-
ner Strafle, Quelle: eigene Aufnahme

3 /l | 4

&2 fiir Anrainer
gestattet |

Abb. 8.2.2: Fufgéangerzone dstetten, Q‘ueII’e:
eigene Aufnahme

Abb. 8.2.3: Fahrverbot Berggasse, Quelle: eige-
ne Aufnahme
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Abb. 8.2.4: Vekehrsregelungen in Poysdorf, Quelle: eigene Darstellung

Strafle mit Geschwindigkeitsbegren-
zung

Ampelanlage

Fufgdngerzone (Zufahrt fiir Anrainer
gestattet)

Einbahnstrafle

Uberholverbot (ausgenommen
Traktoren)

Geschwindigkeitsbegrenzung fiir
Fahrzeuge >3,5 Tonnen in den
Zeiten von 22 - 5 Uhr

Fahrverbot

0@ O

Straflenbezeichnung
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8.3 Verkehrsstrome und Verkehrsaufkommen

8.3.1 Verkehrsaufkommen

Um das innerstadtische Verkehrsaufkom-
men abschatzen zu kénnen, wurde an
zwei Knoten in Poysdorf eine Verkehrs-
zahlung durchgefihrt. Gewahlt wurden
der Knoten Briinner Strafle/Laaer-Strafle
(1) und der Knotenpunkt am Weinmarkt-
platz (2). Diese Knoten wurden ausge-
sucht, da sie zentrale Knotenpunkte an
den Hauptverkehrsachsen im Gemein-
degebiet darstellen. In Abbildung 8.3.1
sind diese verortet.

Als Ergebnis der Verkehrserhebung wer-

den die unterschiedlichen Relationen
deutlich. Es kommt hierbei hervor wel-
che die Hauptverkehrsachsen sind. Dies
ist der Abb. 8.3.2 und 8.3.3 zu entneh-
men. Dabei wurde nach den Anteilen
der PKW, LKW und dem der Busse unter-
schieden.

Abb. 8.3.1: Ausgewadhlte Knotenpunkte der Verortung (25. u. 27.10.2018), Quelle: basemap
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8.3.2 Knoten 1: Briinner Strafe/Laaer-
Strafle

Aus der Tabelle 8.3.1 kénnen die ein-
zelnen Relationen dieses Knotenpunk-
tes entnommen werden. In der Grafik
kdnnen die Verkehrstréme der Kreuzung
entnommen werden.

Gezahlt wurde eine Stunde lang am 25.
Oktober 2018 zwischen 12.15und 13.15

B Anzahl KFZ|davon|LKW [Anzahl
gesamt [ LKW | % Bus
A-B 78 2 3% 2
A-C 42 14 [33%| 4
B-A 33 3 9% 0
B-C 160 6 4% 4
C-A 28 12 |43%| o0
C-B 204 6 | 3% 6

Tab. 8.3.1: Relationen Briinner Strafle/Laaer
Strafle, Quelle: eigene Darstellung

Uhr.

Die Brinnerstrafie ist deutlich starker fre-
quentiert und stellt somit die Hauptre-
lation dar. Diese ist aufgrund der Ver-
kehrsregelungen die bevorrangte Strafle.
Die Relationen C-B und B-C sind die am
starksten frequentierten Routen. Auffal-
lig ist auferdem, dass bei der Relation
C-A und A-C der Anteil des Schwerver-
kehrs deutlich héher ist, als bei den Gbri-
gen. Dies ist auf die Lage der Firma Ge-
bauer & Griller im Westen der Gemeinde
zurlckzufihren. Jeder LKW, unabhangig
bei welcher Anschlusstelle der A5 er ab-
oder auffahrt, muss den Knoten Briinner
Strale/Laaer Strafle passieren. Daher
kommt es hier weiterhin zu einem er-
hohten Verkehrsaufkommen mit einem
hohen Anteil an Schwerverkehr im inner-
stadtischen Bereich.

Brlnner Strafle

614—

A 28

120

Laaer Strafle

J

202

9¢jes1s Jauunug

Datum: Do, 25.10.2018
Uhrzeit: 12.15 - 13.15
Messdauer: 1. Stunde

193

—» 282

232

C

Abb. 8.3.2: Verkehrsstrome Briinner Strafle/Laaer-Strafle, Quelle: eigene Darstellung
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8.3.3 Knoten 2: Weinmarktplatz

el Anzahl KFZ|davon|LKW [Anzahl
gesamt | LKW | % Bus

A-B 116 6 5% 0
A-C 5 2 |40%| O
B-A 92 15 [ 17%]| 3
B-C 22 0 0% 0
C-A 0 0 0% 0
C-B 28 0 | 0% 0

Tab. 8.3.2: Relationen  Weinmarktplatz,

Quelle: eigene Darstellung

1141

A
121

92

92

Bei dem zweiten Knoten, an dem eine
Verkehrszahlung durchgefihrt wurde,
handelt es sich um den Weinmarktplatz
an der Brinner Strafle. Dieser Knoten-
punkt stellt fir den von Norden kom-
menden motorisierten Individualverkehr
einen stark befahrenen Knoten dar. Alle
von Norden kommenden Fahrzeuge
oder die in Richtung Norden aus der Ge-
meinde hinausfahren, kommen an die-
sem Knotenpunkt vorbei. Die Relation
A-B und B-A, welche entlang der Briinner
Strafle verlaufen, sind am starksten fre-
quentiert.

0 Weinmarktplatz

Datum: Do, 25.10.2018
Uhrzeit: 13.30 - 14.30
Messdauer: 1. Stunde

Abb. 8.3.3: Verkehrsstrome Weinmarktplatz, Quelle: eigene Darstellung
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8.3.4 Verkehrszahlung - A5:

L, <
O O m
Se Y, - N _
EO\Qloﬁ'lll‘jl

n o<
(9] co
EO\ |<:||°\'|
QE‘E - o~

~
Q O &)
A O N O N
R4 N C N C
~ Tr =
o)) -|-Ln~ -|-th
5 ) N m
g AT M g
— ANV ANV
< N N N N N N
© Y Y= Y Y Y Y
L Y ¥ ¥ ¥ ¥ X

Richtung

gesamt
gesamt
gesamt

Gro[3krut - Poysdorf Nord|Staatsgrenze Drasenhofen|Kfz <= 3,5t hzG | 5.511

Poysdorf Nord - Gro[Skrut|Kn. Eibensbrunn
Poysdorf Nord - Gro[8krut|Kn. Eibensbrunn
Poysdorf Nord - GrofSkrut|Kn. Eibensbrunn

gesamt
gesamt
gesamt

1n n N n n

o O O o O
< < << <

Tab. 8.3.3: Verkehrszdhlung A5, Quelle: Asfi-
nag, eigene Darstellung

Autobahn|Abschnitt (von - bis)

A05

n
o
<

In der Tabelle 8.3.3 kdnnen die Verkehrs-
zahldaten der Asfinag abgelesen wer-
den. Hier gibt es fir vier Abschnitte kei-
ne Daten, daher wurden diese von der
Asfinag mit -1 definiert.

Gemessen wurde auf der A5 Nord/
Weinviertelautobahn, auf der Strecke
zwischen der Anschlusstelle ,Poysdorf
Gro[Skrut” und ,Poysdorf Nord” (siehe
Abb. 8.3.4). DTVMS steht. fir Montag
bis Sonntag (alle Tage) und DTVMF fir
Montag bis Freitag (keine Feiertage). Au-
ferdem wurde in unterschiedliche Fahr-
zeugklassen differenziert.

In Tab. 8.3.3 wurde die Verkehrszahlung
von September 2018 zusammengefasst.

Brinn

Anschlussstelle
Poysdorf Nord ".
Zahlbereich der Asfinag
Anschlussstelle
Gro[Skrut
Q

Anschlussstelle

Poysdorf Sid A
N

2 km

Poysdorf

Abb. 8.3.4: A5 mit Zahlbereich der Asfinag ,
Quelle: Eigene Darstellung
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8.4.1 Allgemeiner Wirtschaftsver-
kehr

Poysdorf ist eine Gemeinde, die auch
nach der A5-Er6ffnung weiterhin recht
stark vom Schwerverkehr gepragt ist.
Zuvor ist der Durchzugsverkehr auf der
Achse Wien-Briinn Uber die B7 - Briinner
Strale durch das Gemeindegebiet ge-
fahren. Dies flhrte zu erheblichen Staus
und verhinderte ein Queren der Briinner
Strafle fUr Fuflgdangerinnen abseits von
ampelgeregelten Ubergangen. Besucht
man heute Poysdorf ist dies kaum mehr
vorstellbar.

Hauptziele des Wirtschaftsverkehrs sind
einerseits die zahlreichen Weinbaube-
triebe und andererseits die Firma Ge-
bauer & Griller. Zusatzlich gibt es einige
Einzelhandelsbetriebe, die zu einem er-
hohten Schwerverkehrsanteil beitragen.
Besonders im innerstadtischen Bereich
ist das Zu- und Abfahren fir LKW schwie-
rig. Aufgrund der historischen Bauweise
ergeben sich oft sehr enge Straflenzige,
diese ermdéglichen an einigen Stellen
kaum ein “aneinander vorbeifahren” fir
LKW.

Die Zu- und Ablieferung bei Weinbau-
betrieben fihrt selten zu Problemen. Bei

8.4 Wirtschaftsverkehr

den meisten Betrieben kénnen die Trak-
toren bzw. LKW auf das Betriebsgeldande
fahren und beeinflussen somit nicht den
Gbrigen Verkehr (Abb. 8.4.1).

Ein weitaus gro[leres Verkehrsproblem
stellt der Anteil des Wirtschaftsverkehrs
der Firma Gebauer & Griller dar. Bei Ge-
bauer & Griller handelt es sich um ein Ka-
belwerk mit mehrals 1000 Beschaftigten.
Oft kommen die LKW schon sehr zeitig in
der Friih am Standort an, bevor die offi-
ziellen An-/Ablieferungszeiten der Firma
beginnen. Da es direkt vor Ort kein Stell-
platzangebot fir LKW gibt, parken diese
verteilt im Gemeindegebiet. Ein belieb-
ter Hotspot daftr ist die Wallfahrtskirche
Maria-Brindl in Willhelmsdorf, einer Kata-
stralgemeinde von Poysdorf. Auflerdem
mussen alle LKW, unabhdngig von wel-
cher Anschlussstelle der A5 sie zu- oder
abfahren, zumindest den stdlichen Teil
der Gemeinde durchfahren. Dies zeigte
sich deutlich in der Verkehrserhebung an
dem Knoten Brinner Strafle/Laaer Stra-
[Re.

Im weiteren Verlauf des Kapitels wird ge-
nauer auf die Verkehrssituation im Bezug
auf die Firma Gebauer & CGriller einge-
gangen.

Abb. 8.4.1: Trakforen in Poysdorf, Quellé: Eigéne Aufhéhme
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8.4.2 Wirtschaftsverkehr
Beispiel Gebauer & Griller

am

Das Kabelwerk Gebauer & Griller schafft
nicht nur sehr viele Arbeitsplatze fir die
Gemeinde, sondern auch Verkehr. So-
wohl Anlieferungen als auch Versand in
Form von Paketdiensten und LKW tragen
ihren Teil dazu bei.

Anlieferungen fur das Unternehmen be-
inhalten oftmals Rohmaterialien fur die
Kabelverarbeitung und kommen zum
GrofSteil aus Polen. Doch auch aus Lan-
dern wie Frankreich, Italien, Deutschland
oder der Turkei werden Waren bezogen.
In der Regel mussen taglich ca. 15 LKW
und 6 Paketdienste auf das Firmenge-
lande fahren. Diese verteilen sich in der

Regel auf die Kernzeit von 6.30 Uhr bis
15.30 Uhr.

Ebenfalls werden zu diesen Zeiten die
fertigen Waren versandt. Hierflr werden
jedoch mehr LKW bendétigt, als bei der
Anlieferung. Im Schnitt verlassen 30 bis
35 LKW pro Tag die Versandabteilung.
Hauptabnehmer sind die Bundesrepu-
blik Deutschland und die Tschechische
Republik.

In der untenstehenden Abb. 8.4.2 wird
dargestellt, aus welchen Richtungen die
LKW der jeweiligen Lander kommen und
die Gemeinde durchfahren. Dabei ist
der Knoten Brinner Strale/Laaer Stra-
e als zentraler Knotenpunkt mit einer
erhohten Verkehrsbelastung durch den
Schwerverkehr gekennzeichnet.

Tschechische Republik %
Polen, Deutschland < -

— Anschlussstelle
© Poysdorf Nord \ |
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& . 14 Turkei, Deutschland m;éﬁ Feo %@“
Cm= Frankreich, Italien @ aml A
___» Anschlussstelle 0 e A\ |

Poysdorf Siid
Abb. 8.4.2: Gebauer & Griller Verkehrsstrome, Quelle: eigene Darstellung

444 Raumliche Entwicklungsplanung - Bestandsanalyse



8.5.1 Stellplatzangebot

Es wurde festgestellt, dass mit insge-
samt 617 offentlichen Stellplatzen ein
ausreichend grofles Angebot an Stell-
platzflachen fir den ruhenden Verkehr
im Zentrum von Poysdorf vorhanden
ist. Weitere Offentliche Stellplatze (150)
befinden sich an der Laaer Strafle beim
Poysdorfer Badeteich.

Im Gemeindezentrum, im Bereich vom
oberen und unteren Markt, gibt es of-
fentliche Parkplatze, welche tagsiber
gut ausgelastet sind (Abb. 8.5.1). Jedoch
sollte man Bedacht darauf nehmen, dass
insgesamt 79 dieser Stellplatzflachen im
Bereich einer Kurzparkzone von 90 Minu-
ten liegen.

Die Parkplatze in der Kolpingstrafle beim
Kolpinghaus (P Kolpinghaus) bieten 43
geblhrenfreie Stellplatze in unmittelba-
rer Nahe zum Ortszentrum, wobei sich
13 davon auf Privatgrund befinden und
nur fir Gaste des Kolpinghauses gedacht
sind (Abb. 8.5.2).

Erwahnenswert ist, dass der Parkplatzim
Norden der Gemeinde (P Nord) sowohl
auf PKW als auch auf Busse ausgelegt
ist (Abb. 8.5.3). Die Anzahl der Stellplat-
ze ist jedoch lediglich auf PKW bezogen
(140).

In den folgenden Karten sind die unter-
schiedlichen Stellplatzflachen verortet
und je nach Typ eingefarbt. Abb. 8.5.5
stellt die Parkplatzverteilung im Ortszent-
rum dar, Abb. 8.5.6 bildet die Stellplatze
im Bereich der Firma Gebauer & Griller
ab.

8.5 Ruhender Verkehr

Ansonsten gibt es im Poysdorfer Zen-
trum reichlich Stellplatze entlang der
Brunngasse, Liechtensteinstrafle, Felds-
berger Strafle und Laaer Stra[le.

Abb. 8.5.1: Stlplétze unterer Markt, Quelle:
eigene Aufnahme

Abb. 8.5.2: Stellplatze P
eigene Aufnahme

Abb. 8.5.3: Stellpldtze P Nord, Quelle: eigene
Aufnahme
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8.5.2 Stellplatzflachen im Zentral-
bereich Poysdorf
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Abb. 8.5.4: Stellpldtze Verortung, Quelle: eiggﬁ:e
Darstellung

200 m |

Abb. 8.5.5: Parkraumorganisation im Zentrum von Poysdorf, Quelle: eigene Aufnahme
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Kurzparkzone 90 Minuten

Stellplatze ohne Beschrankung

Stellpldtze auf Privatgrund

Parkverbot Mo-Fr 7-18 Uhr und Sa 7-12 Uhr

Park- und Halteverbot Mo, Mi, Fr 9-11 Uhr ausge-
nommen Ladetatigkeiten

ull

l 300 m 1

Abb. 8.5.6: Parkraumorganisation Laaer Strafe (Bereich Gebauer & Griller), Quelle: eigene Dar-
stellung
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8.5.3 Stellplatzauslastung

Es wurde am 25.10.2018 eine Parkraum-
erhebung durchgefihrt, wobei die Stell-
platze zu Gruppen zusammengefasst
und benannt wurden. Abbildung 8.5.7
zeigt die Stellplatzflachen im Ortszen-

trum mit ihren jeweiligen Bezeichnun-
gen und der Stellplatzzanzahl, wobei die
schraffierte Flache die Stellplatze im Be-
reich einer gebUhrenfreien Kurzparkzone
von 90 Minuten darstellt.

Abb. 8.5.7: Stellplatzverortung, Quelle: eigene Darstellung

448 Raumliche Entwicklungsplanung - Bestandsanalyse



Stellplatzauslastung
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Abbildung 8.5.8 zeigt die Stellplatzauslas-
tung der zentral gelegenen Stellplatzflachen
am Donnerstag, den 25. Oktober 2018 und
Samstag, den 27. Oktober 2018 in der Ge-
meinde Poysdorf. Aufféllig ist, dass der P
Nord, welcher mit 140 die hochste Anzahl an
Stellpldtzen hat, an beiden Erhebungstagen
nicht frequentiert war. Die anderen Stell-
platzflachen waren an beiden Tagen leicht
bis mittel ausgelastet.

Datum: Do, 25.10.2018 / Sa. 27.10.2018
Abb. 8.5.8: Stellplatzauslastung, Quelle: eigene Darstellung

Uhrzeit: 13.15/ 12.45
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Die Abbildung 8.5.9 vegleicht die prozen-
tuelle Auslastung der zentralen Poysdorfer
Stellplatzflaichen am Donnerstag, den 25.
Oktober 2018 und am Samstag, den 27. Ok-
tober 2018.

Allgemein waren viele Stellplatzflachen, be-
sonders am oberen und unteren Markt, am
27. Oktober 2018 weniger ausgelastet als am
ersten Erhebungstag, welcher ein Werktag
war. Jedoch waren die Stellplatze in der Nahe
des Sportplatzes deutlich mehr ausgelastet,
als am Donnerstag, den 25.10.2018. Dies lag
vermutlich an einer Veranstaltung mit vielen
Besuchern, die an diesem Tag am Sportplatz
stattfand.
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8.5.4 Stellplatze Gebauer & Griller

Die Firma ,Gebauer & Griller” ist der grofte
Arbeitgeber in Poysdorf und stellt somit eine
Ausnahmesituation, was den Stellplatzbe-
darf betrifft, dar. Da die Firma am Standort in
Poysdorf 1060 Mitarbeiterinnen beschaftigt,

ist der Bedarf an Stellplatzen duferst hoch,
weshalb die Firma auch einen groflen Mit-
arbeiterlnnenparkplatz zur Verfiigung stellt.
Dieser wurde auch vor kurzem auf einen
zweiten ausgeweitet. Insgesamt werden auf
dem Firmengelande ca. 500 Stellpldtze an-
geboten (Abb. 8.5.10).

Abb. 8.5.10:

Stellplatze Gebaue & riIIer, Quelle:

eigene Aufnahme
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8.6 Raumplanerisches Fazit

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass
Poysdorf im Bereich des motorisierten Indi-
vidualverkehrs sehr gut in das hochrangige
Verkehrsnetz eingebunden ist. Vor allem die
Erweiterung der A5 Nord/Weinviertel Auto-
bahn stellt ein enormes Potential fur die zu-
kiinftige verkehrliche Entwicklung Poysdorfs
dar. Das Verkehrsaufkommen im innerstadti-
schen Bereich hat sich seit der Er6ffnung der
A5 stark verringert, da sich der Durchzugs-
verkehr seit dem auf die Autobahn verlagert
hat. In den Katastralgemeinden ist das Ver-
kehrsaufkommen weitgehend sehr gering.
Auch in Poysdorf selber gibt es einige Teile,
wie zum Beispiel bei der Gstetten, die sehr
verkehrsberuhigt und teilweise sogar als Fu[3-
gangerzone ausgewiesen sind.

Beziiglich des Wirtschaftsverkehrs ldsst sich
folgendes zusammenfassen: Die hohe An-
zahl an Weinbaubetrieben und die zentra-
le Lage der Firma Gebauer & Griller im Ge-
meindegebiet haben weiterhin Einfluss auf
den Schwerverkehr. Besonders der Knoten
Briinner Strafe/Laaer Stralle stellt einen sehr
stark frequentierten Verkehrsknotenpunkt in
der Gemeinde dar.

In Poysdorf gibt es im Vergleich zu anderen
Gemeinden relativ wenig Verkehrsbeschran-
kungen. Es wurde der Fokus auf die Laa-
er und Brinner Strafle gelegt, welche die
Hauptverkehrstraflen des Ortes bilden. Hier
wurde versucht den Schwerverkehr und die
damit verbundenen verkehrliche Belastung
einzuddmmen. Auch die Uberholverbote im
nordlichen und stdlichen Bereich der Brin-
ner Strafe sollen zur Verkehrssicherheit,
auch fir die der Fufiganger, beitragen.

Das Stellplatzangebot in Poysdorf ist relativ
grofd und mittelstark ausgelastet. Der Park-

platz im Norden der Gemeinde (P Nord) war,
im Gegensatz zu den anderen Parkflachen
in Poysdorf, an beiden Untersuchungstagen
nicht frequentiert. Dieser liegt am Rande des
Ortes und bietet auch fir Busse Stellplatzfla-
chen. Daraus lasst sich schliefen, dass die-
ser hauptsachlich wahrend Veranstaltungen,
beispielsweise am nahegelegenen Sport-
oder Golfplatz genutzt, wird.

Die Parkplatze des Vinoversums und des
Sportplatzes sind an Werktagen weitaus we-
niger ausgelastet, als an Wochenenden, was
auf Veranstaltungen am Sportplatz, welche
viele Besucher zdhlen, zurlickzufihren ist.
Die Stellpldtze im Ortszentrum sind sowohl
an Werktagen als auch an Wochendenen
mittelstark ausgelastet, wobei dies wahrend
diverser Veranstaltungen (z.B. Sturmfest) an-
ders aussehen kdnnte. Hier kdnnte es nam-
lich zu wenige Stellplatz fur die Besucher
geben.
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Tab. 8.3.1: Relationen Briinner Strafle/Laaer Strafle, Quelle: eigene Darstellung
Tab. 8.3.2: Relationen Weinmarktplatz, Quelle: eigene Darstellung

Tab. 8.3.3: Verkehrszahlung A5, Quelle: Asfinag, eigene Darstellung
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